Ryc.1. Most w Cedzynie im. S. Zeromskiego, oddany do uzytku 6 wrzesnia 1930 r. Zrédto: ,,Ziemia’, 1935, nr 11 i 12, s. 238

Pawet Krol

Prosto z mostu

Inspiracja do napisania tego krotkiego tekstu byta che¢ poinformowania o no-
wych faktach zwigzanych z nieistniejgcym juz mostem im. kpt. Kazimierza
~Herwina” Pigtka w Stowiku. Autor artykutu nie specjalizuje sie w tematyce
legionowej, ale pewne niescistosci wykryt w trakcie opracowywania historii
dziatalnosci inzyniera Rafata Plesnera (1888-7), ktory byt wtascicielem kie-
leckich przedsiebiorstw budowlanych i gérniczych, udziatowcem spétek han-
dlowych, urzednikiem panstwowym oraz popularyzatorem wiedzy o regionie
(obszerna analiza jego dokonar bedzie opublikowana w XVI tomie ,Studiow
Muzealno-Historycznych” wydawanym przez Muzeum Historii Kielc).
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Prosto z mostu

Plesner w 1928 r. zalozyt firme ,,Przedsi¢biorstwo
Budowy Drég i Mostow Inzynier Rafal Plesner
w Kielcach” z siedzibg w Kielcach, przy ulicy Li-
powej 15%. Po roku jej dzialalnosci zmienil nazwe
na ,Przedsi¢biorstwo robét inzynieryjnych In-
zynier Rafal Plesner w Kielcach™. Sposrod wielu
zrealizowanych przez firme inwestycji, waznymi
byly budowy mostéw zelbetowych w Cedzynie,
Biatogonie i Stowiku. Zbudowane w tym samym
okresie, byly podobnej konstrukcji, jednoprze-
stowe, tukowe, 6wczes$nie rekomendowane przez
Ministerstwo Robét Publicznych jako rozwigza-
nie modelowe dla obiektéow do 36 m rozpigtosci’.
Interesujaca historie budowy mostéow w Stowiku
i Cedzynie opisal Tomasz Wagrowski*. Bialogon-
ska inwestycja nie byta szczegdlnie opisywana i tak
»glosna” jak dwie pozostale, gdyz most byt o wiele
mniejszy. W Stowiku i Cedzynie rozpigtos¢ przeset
w $wietle wynosila ok. 30 m, a w Bialogonie 18 m®.
Wszystkie wymienione mosty juz nie istniejg.

Jako pierwszy zbudowano most w Cedzynie (na rze-
ce Lubrzance, droga Kielce — Lagéw). Po pozytyw-
nych wynikach préb obcigzeniowych, ktore polegaty
na usypaniu na calej szerokosci mostu geometrycz-
nej pryzmy piasku o wys. maks. 1,46 m°, oddano
go do ruchu publicznego 6 wrzesnia 1930 r.”. Udo-
stepnienie mostu zbieglo sie z 5. rocznicg $mierci
Stefana Zeromskiego i dlatego nazwano go imieniem
pisarza. Zapewne mialo tez znaczenie, ze w mtodosci

' Archiwum Panstwowe w Kielcach (dalej: APK), Sad Okrego-
wy w Kielcach (dalej: SOK), Inz. Rafal Plesner w Kielcach - Przed-
siebiorstwo Budowy Drég i Mostéw, sygn. 21/146/0/-/8338, k.
1-3; ,,Gazeta Kielecka”, nr 37, 13 V 1928, s. 4.

2 APK, SOK, sygn. 21/146/0/-/8338, k. 4, 8.

Takie konstrukcje powstaly w wielu miejscach w kraju m.in. w Ko-
pytkowie (pow. warszawski), Lisowie (pow. lubliniecki), Jedlinsku
(pow. radomski) i Ciechanowie (woj. mazowieckie).

* T. Wagrowski, Cedzyna i Stowik — dwa mosty i dwie historie, Kiel-
ce 2018.

> APK, Urzad Wojewddzki Kielecki I (dalej: UWKI), Most na rzece
Bobrzy pod Zagrodami na drodze panstwowej nr 13 [pow. Kielce
- akta budowy mostu] 1930-1931, sygn. 21/100/0/13.13/16302, k.
48; APK, UWK I, Most na Silnicy pod Cegielnig [pod Kielcami]
1928-1931, sygn. 21/100/0/13.13/16297, k. 102, 51; APK, UWK
I, Projekt wstepny mostu pod Zagrodami na rzece Bobrzy [pow.
Kielce - zatwierdzenie projektu], sygn. 21/100/0/13.13/16248,
plan nr 3.

¢ APK, UWKI, Projekt budowy mostu nr 7/2 na drodze woj. Kiel-
ce-Lagdw-Opatow [na rzece Lubrzance w Cedzynie - pow. Kiel-
ce], 1928-1930, sygn. 21/100/0/13.13/16250, k. 78; T. Wagrowski,
Cedzyna i Stowik..., Kielce 2018, s. 7.

7 Tamze, k. 78-80.
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Ryc. 2. Most w Bialogonie, oddany do uzytku po 23 maja

1931 r., autor nieznany, ok. 1936 r. [?]. Zdjecie drogi w kierun-
ku Biatogonu oraz widok przesta od strony wschodniej. Zrédlo:
https://fotopolska.eu/820735,foto.html, https://fotopolska.eu
/820741,foto.html (dostep: 01.06.2023)

jezdzac z Ciekot do szkoty w Kielcach wielokrotnie
przekraczal on w tym miejscu Lubrzanke. Zdjecie
mostu zostalo nawet zamieszczone w periodyku
»Ziemia” w 1935 r., w artykule wspomnieniowym
o Zeromskim® (ryc. 1).

Wojna go niestety nie oszczedzita i po wielu nie-
skutecznych remontach, w potowie lat 50. XX w.,
zbudowano nowy o niekonwencjonalnej, jak na 6w-
czesne czasy, konstrukcji® - i co wazne, nawigzujacej
wygladem do poprzedniej.

W Bialogonie, na rzece Silnicy (ryc. 2) i w Stowiku,
na rzece Bobrzy (ryc. 3), mosty powstawaly jedno-
czes$nie.

W dokumentacjach technicznych i koresponden-
cjach nazywano je ,,most na Silnicy pod Cegielnig”
i ,most na Bobrzy pod Zagrodami”. Budowy plano-
wano od 1928 r. Przygotowania, czyli wykonanie
mostdw objazdowych, przyczétkow, dojazddw i re-
gulacji brzegéw, zamierzano wykona¢ do polowy
1929 r. W kolejnym etapie mialy nastgpi¢ budowy
przesel, tzw. ustrojow niosacych'’. Umowy na ich

, 35,nr 11112, 5. 238.
®  T. Wagrowski, Cedzyna i Stowik..., Kielce 2018, s. 7-8.

APK, UWKT, Projekt wstepny mostu pod Zagrodami na rzece Bobrzy
[pow. Kielce - zatwierdzenie projektu], sygn. 21/100/0/13.13/16248,
k.24

>



Prosto z mostu

Ryc. 3. Most w Stowiku, uroczyscie oddany do uzytku i po§wiecony na cze$¢ kpt. Kazimierza ,,Herwina” Pigtka w dn. 8 sierpnia
1931 r., fot. Henryk Poddebski, 1936 r., Muzeum Narodowe w Kielcach, MNKi/H/2918/2

realizacje podpisano w tym samym dniu 14 czerwca
1930 r., a terminy zakonczenia prac wyznaczano
na 15 wrzesnia 1930 r."'. Jednak ze wzgledu na obfite
jesienne opady deszczu i wezesne mrozy'?, budowy
zakonczono dopiero wiosng 1931 r."*. Po prébach
obcigzeniowych, komisja przeprowadzita odbiér
techniczny. Znamy protokét odbioru mostu w Sto-
wiku, sporzagdzony w dn. 23 maja 1931 r., gdzie
nie stwierdzono zadnych uszkodzen, a wykonanie
odpowiadalo wymogom prawa budowlanego; po-
dobnie bylo z mostem biatogonskim, co wynika
z kontekstu zapiséw w dokumentacji. Jednakze
w zrodlach archiwalnych nie podano dat oficjal-
nego udostepnienia mostéw, w tym interesujacego
nas, zbudowanego w Stowiku, ktéremu nadano
imie kpt. Kazimierza ,,Herwina” Pigtka, dowodcy
I Kompanii Kadrowej, ktérg 12 sierpnia 1914 r.
wprowadzil do Kielc przekraczajac w tym miejscu
rzeke Bobrze. Most ten, sposrdd wszystkich wy-
budowanych przez firme Plesnera funkcjonowat
najdluzej, zostal dopiero rozebrany (przyczotki

" APK, UWKI, sygn. 21/100/0/13.13/16297, k. 193; APK, UWK],
sygn. 21/100/0/13.13/16302, k. 13.

2 APK, UWKI, sygn. 21/100/0/13.13/16302, k. 271.
3 Tamze, k. 274.

wysadzono tadunkami wybuchowymi) w2011 r.™.
Zachowano po nim dwa betonowe (skrajne) tezniki,
ktére wraz z obeliskiem upamietniajgcym marsz
»Kadréwki” (zwienczonym ortem posadowionym
na oryginalnym tozysku przesta) sa eksponowane
przy nowym moscie.

W artykutach i wszelkich opracowaniach (réwniez
tu cytowanych) oraz informacjach internetowych
autorzy podajg, ze w 1932 r. zakoniczono jego bu-
dowe lub, Ze nadano mu wtedy imie patrona. Po-
twierdza to informacja na obelisku znajdujacym
si¢ przy nowym moscie: ,...otrzymal jego imie
w 1932 r” (ryc. 4).

To wzbudzilo podejrzenia, gdyz nikt nie czekalby
tyle czasu na udostepnienie mostu/mostow (réw-
niez bialogonskiego) od konca maja 1931 r., kiedy
to zakonczono wynikiem pozytywnym proby ob-
cigzeniowe i odebrano je formalnie od firmy bu-
dowlanej. Oczywistym jest, ze uroczyste oddanie

S. Krze$niak, Krétka historia poczgtku i kotica... mostu im. kpt.
Kazimierza Jana Pigtka ps. ,Herwin”, wybudowanego nad rzekg
Bobrzg w Stowiku, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 762 Kielce — Che-
ciny — Matogoszcz, ,,Studia Muzealno-Historyczne’, Kielce 2017,
9,s.139-142.
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Prosto z mostu

Ryc. 4. Napis na obelisku upamietniajacy przejécie I Kompani
Kadrowej pod dowddztwem kpt. Kazimierza ,,Herwina” Pigtka
przez most na Bobrzy, w dn. 12 sierpnia 1914 r., fot. Pawet Krol

Ryc. 5. Wzmianka prasowa o uroczystym otwarciu mostu w Sto-
wiku. Zrédlo: ,,Kurjer Poranny”, 9 sierpnia 1931 r., nr 219, s. 4
mostu nie zawsze jest rownoczesne z rzeczywi-
stym jego udostepnieniem, ale w tym przypadku
to co najmniej pot roku. Z pomocag przyszty ,Ga-
zeta Kielecka”"® i warszawski ,,Kurjer Poranny”'¢
(ryc. 5), w ktérych odnaleziono informacje, ze 8
sierpnia 1931 r., odbylo sie oficjalne otwarcie mo-
stu w Stowiku z nadaniem imienia.

Cytujac ,,Gazete Kielecky™: ,,Na rzece Bobrzy na Sto-
wiku zostal pos§wigecony nowowybudowany most
ochrzczony im. Herwina Pigtka, kapitana I-szej
kadrowej, ktéry polegt w walce o wolnos¢. Tasme
przecigta pierwsza druzyna szlakiem kadrowki,
maszerujgca do Kielc”. Prawdopodobnie [brak
daty wykonania zdjecia] wydarzenie to ilustru-
je unikatowa fotografia wykonana zapewne juz
po przecieciu szarfy przez pierwsza druzyne 30.
Pulku Strzelcéw Kaniowskich z Warszawy (ryc. 6).

15 Gazeta Kielecka”, 6-9 VIII 1931, nr 61162, s. 3.
¢, Kurjer Poranny”, 9 VIII 1931 r., nr 219, 5. 4.
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Ryc. 6. Fotografia wykonana prawdopodobnie w dn. 8 sierpnia
1931 r., w dniu uroczystosci po$wigcenia mostu na czes¢ kpt.
Kazimierza ,Herwina” Pigtka, podpisana przez autora: ,,Most
na Stowiku na rzece Bobrzy, dr. panstw. nr 13 /trakt Kielce —
Krakéw/ zbudowany w 1930-1931 r7, fot. Mieczystaw Tuszynski
z Kielc [urzednik w referacie grobownictwa wojennego w Okre-
gowej Dyrekeji Robét Publicznych UW w Kielcach], ze zbiorow
Tomasza Kalety z Zagnanska

Wobec tych faktow, mowiac ,,prosto z mostu” po-
pelniono blad. Kto i kiedy, to juz nie ma znaczenia,
ale na obelisku rok powinien zosta¢ poprawiony
(to tylko wymiana jednej cyfry). Na marginesie
dywagacji o blednym roku, kontekst calego na-
pisu tez nie jest prawidlowy, gdyz wynika z nie-
go, ze I Kompania Kadrowa wkroczyta 12 sierp-
nia 1914 r. na most, ktéry zbudowano dopiero
w 1931 r. - co pokazuje tadnie wykonany odlew
prezentujacy jego wyglad (ryc. 4). Ale w kwestii
jego wygladu réwniez jest nieprawidtowos¢, gdyz
most nie mial srodkowej podpory - byl konstruk-
cja samonos$na'’. Niewatpliwie chwala osobom,
ktére uczestniczyly w przygotowaniu tego miejsca
pamieci i ratowaly najwazniejsze elementy mostu,
ale musimy si¢ bardziej stara¢ w rzetelnym prze-
kazywaniu informacji. Kielce sg przeciez waznym
miejscem na mapie czynu legionowego i walki Po-
lakéw o niepodleglos¢.

Na koniec pozostalo jeszcze wspomnie¢ o ,bez-
imiennej” bialogonskiej inwestycji, ktorg zreali-
zowano w cieniu tych dwodch bardziej znanych.
Most na rzece Silnicy znajdowatl si¢ w miejscu
obecnego na ul. Krakowskiej. W dokumentach
archiwalnych nie odnaleziono projektu technicz-

7 APK, UWKI, sygn. 21/100/0/13.13/16248, k. 48; Na ten ,,powaz-
ny blad” zwrécit réwniez uwage Stanistaw Krzesniak w artykule:
Krétka historia poczgtku i kofica..., ,Studia Muzealno-Historycz-
ne”, Kielce 2017, 9, s. 142.



Prosto z mostu

Ryc. 7. Budowa mostu tukowego na rzece Liswarcie (gm. Lisow,
pow. lubliniecki) na trasie Czg¢stochowa — Lubliniec, ukonczo-
nego w 1929 r. Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn.
3/1/0/8/3304/1, 3/1/0/8/3304/2

nego mostu, s3 tylko wzorcowe szkice standardo-
wych mostéw tukowych, ktore wg zalecen wladz
nalezalo zmodyfikowaé, dostosowac i uprosci¢
do mniejszej 18 m rozpietosci przesta, ponadto
zdecydowano, ze nie bedzie przy nim chodnika'.
Jak wiec wygladal ten most? Byl fukowy i o wiele
nizszy, odbiegajacy wygladem od dwoch pozo-
stalych. Dowodem sg zalaczone fotografie (od-
nalezione w Internecie), ktore przedstawiajg jego
lokalizacje zgodna z topografia tego miejsca oraz
przebiegiem rzeki (ryc. 2).

Jezeli zapoznamy si¢ z opracowaniem Wagrowskie-
go zauwazymy, ze most bialogonski zamieszczony
tam na fotografii (wykonanej 20 lipca 1930 r.)** jest
inny niz zaprezentowany w tym artykule (ryc. 2).
Jest to duza konstrukecja, nieco skromniejsza wersja
mostu w Stowiku réznigca sie od niego obecno-

8 APK, UWK, sygn. 21/100/0/13.13/16297, k. 22.
¥ T. Wagrowski, Cedzyna i Stowik..., Kielce 2018, s. 2.

$cig chodnika. Niestety, na wizerunku nie ma zad-
nych punkéw odniesienia w terenie, ale i tak nie
ma watpliwo$ci, ze nie jest to most, biatogonski,
gdyz zbudowany zostal razem z chodnikiem (kto-
rego nie bylo w planach), jest zbyt masywny jak
na Silnice, a fotografia wykonana 20 lipca 1930 r.
i przedstawiajgca juz w petni ukonczong inwestycje
z wybrukowanym przejazdem stoi w sprzeczno-
$ci z faktem, ze umowe na jej realizacje podpisa-
no zaledwie 5 tygodni wcze$niej. Ponadto mozna
wskaza¢ wiele roznic technicznych, poréwnujac
wyglad tego mostu ze szczegétowym kosztory-
sem, w ktérym opisano zastosowane materialy
i elementy konstrukcyjne.

Nie ustalono dalszych jego losow. Mozliwie, ze jak
w przypadku mostu w Cedzynie, zniszczenia wo-
jenne lub inne przyczyny spowodowaly jego wy-
burzenie.

Zapewne Czytelnik zastanawia sie, jak budowano
takie konstrukcje tukowe. Pokazuja to kapitalne
zdjecia z 1929 r. mostu w Lisowie (trasa Czgsto-
chowa - Lubliniec; ryc. 7). Wida¢ na nich ogrom
prac, jaki zostal wlozony w wykonanie drewnia-
nych szalunkéw. Na przyklad na moscie w Bialo-
gonie taczna powierzchnia odeskowania (grubosci
od 25 do 60 mm) w rozwinieciu wyniosta ponad
350 m kw.?’, a w Stowiku ponad 900 m kw.?'.

Autor sklada serdeczne podzigkowania Tomaszo-
wi Kalecie z Zagnanska za udost¢pnienie unikato-
wej fotografii oraz Ryszardowi Garusowi z Kielc
za konsultacje.

dr Pawel Krél - kustosz, kierownik Dziatu Historii Natural-
nej Muzeum Narodowego w Kielcach. W pracy naukowej
zajmuje sie historia oraz inwentaryzacja stanowisk gérnictwa
kruszcowego i kamiennego na KielecczyZznie. Autor wielu
publikacji oraz wystaw o tematyce przyrodniczej i histo-
rycznej. Czlonek Kieleckiego Towarzystwa Naukowego,
e-mail: p.krol@mnki.pl

% APK, UWKI, sygn. 21/100/0/13.13/16297, k. 62.
2 APK, UWK], sygn. 21/100/0/13.13/16302, k. 188.
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