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Historia eksploatacji piaskowcow dolnodewonskich
na gorze Barczy

Wstep

Gora Barcza, majagca dwie kulminacje: wschodnig i zachodnia, polozona jest
w zachodniej czgsci Pasma Klonowskiego, rozciagajacego si¢ w centralnej czesci
Gor Swigtokrzyskich (il. 1). Udokumentowane zrodta datuja dziatalno$é goérnicza
w masywie Barczy na druga polowe¢ XVIII w. i byla ona zwiazana z poszukiwa-
niem rud zelaza!. Zainteresowanie wydobyciem surowca skalnego — piaskowca —
pojawito si¢ znacznie pozniej, na poczatku XX w.2. Wzrost eksploatacji miat miej-
sce pod koniec lat 30., kiedy utrzymywalo si¢ duze zapotrzebowanie na ttuczen do
nasypow kolejowych i kostke brukows, oraz w latach 50., gdy odbudowywano kraj
ze zniszczen wojennych. Wyeksploatowanie tatwo dostepnych partii ztoza na gorze
Barcza, przy jednoczesnym znaczacym zintensyfikowaniu wydobycia géornokam-
bryjskich piaskowcow kwarcytowych na lezacej nieopodal gorze Wisniowce (wcho-
dzacej w sktad potozonego na potudnie Pasma Mastowskiego®) oraz rozpoczecie
wydobycia piaskowcow dolnodewonskich na Bukowej Goérze, na pdéinocnym skto-
nie Pasma Klonowskiego, doprowadzito z koncem lat 50. do zaniechania dziatalno-
$Sci gorniczej w obrebie masywu Barczy. Dwa z trzech zachowanych do dzi§ duzych
kamieniotoméw weszty w sktad utworzonego w 1984 r. rezerwatu przyrody nieozy-
wionej ,,Barcza” 4.

Zarys budowy geologicznej gory Barcza

Nastepstwo osadow w Pasmie Klonowskim ustalit Czarnocki®, wydzielajac trzy
charakterystyczne serie skalne: piaskowiec czerwony (Old-red), piaskowiec plako-
dermowy i piaskowiec spiriferowy. Efektem dalszych jego prac® bylo uszczegotowie-

1 Archiwum Panstwowe w Kielcach (APK), Rzad Gubernialny Radomski (RGR), sygn. 10 200,

k. 139, 164.

Archiwum Narodowe w Krakowie (ANK), sygn. 29/596/39, k. 1.

J. Kondracki, Geografia regionalna Polski, Warszawa, 2000, s. 275.

Monitor Polski, 1984 nr 15, poz. 108.

J. Czarnocki, Stratygrafia i tektonika Gor Swietokrzyskich, ,Prace Towarzystwa Naukowego

Warszawskiego” 1919, t. 28, s. 1-172.

6 . Czarnocki, Dewon dolny w Pasmie Klonowskim, ,Posiedzenia Naukowe Panstwowego
Instytutu Geologicznego” 1928, t. 19/20, s. 14-16; tenze, Przeglgd stratygrafii i paleogeografii
dewonu dolnego Gor Swietokrzyskich, ,,Sprawozdania Panstwowego Instytutu Geologicznego”
1936, t. 8, s. 129-162.
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nie profilu litostratygraficznego i wyréznienie w nim kolejno: warstw klonowskich,
barczanskich, piaskowcow spiriferowych, piaskowcow skolitusowych i piaskowcow
ciosowych. Réwnolegle analizowat te utwory pod katem surowcowym’. W obre-
bie gérnej czesci warstw barczanskich, w profilu gory Barcza Czarnocki® stwierdzit
obecno$¢ grubej warstwy tufitowej. Kolejna propozycje litostratygrafii osadéw dol-
nego dewonu w Pasmie Klonowskim przedstawit Lobanowski’, wprowadzajac nie-
formalne nazwy formacji klonowskej, barczanskiej i zagorzanskiej. Do tej ostatniej
zaliczyt piaskowce spiriferowe, skolitusowe i ciosowe. Poziom tufitowy wyroznit
jako nowg jednostke litostratygraficzng — ogniwo tufitoéw z Lubrzanki — w stropie
warstw barczanskich'®. Badania palinologiczne Fijatkowskiej-Mader" potwierdzity
te sugestie.

Poniewaz wyzej wymienione jednostki litostratygraficzne w randze formacji
1 ogniw nadal wymagaja formalizacji'?, autorzy w dalszej czesci artykutu postugujg
si¢ starszymi nazwami — warstwy klonowskie, barczanskie i warstwy zagorzanskie.

Warstwy klonowskie w rejonie gory Barcza wyksztalcone sa w postaci piaskow-
cow polimiktycznych lub szarogtazowych z wktadkami pstrych mutowcow piasz-
czystych i ilastych, pozbawionych fauny, ktorych udziat wzrasta w dolnej czgsci
profilu (tzw. dolne warstwy klonowskie). W goérnej czgsci profilu obserwuje si¢
wzrost grubosci tawic piaskowcowych (gorne warstwy klonowskie). Migzszo$¢
warstw klonowskich wynosi 200-300 m'. Lokalnie, nad piaskowcami goérnych
warstw klonowskich, wystepuja osady mutowcowo-ilaste, migzszosci 10-20 m,
ktore moga odpowiadaé warstwom bostowskim',

Warstwy barczanskie reprezentowane sa przez jasnoszare, srednio- i grubota-
wicowe piaskowce kwarcytowe i zelaziste, rzadziej polimiktyczne i szarogtazowe,
z przewarstwieniami brunatnych, wisniowych i zielonoszarych mutowcéw oraz

7  J. Czarnocki, Dewon dolny w Pasmie Klonowskim, ,,Posiedzenia...” 1928, t. 19/20, s. 14-16;
tenze, W sprawie rozbudowy kamieniolomow panstwowych w Zagnansku, tamze, s. 14-22; tenze,
O zastosowaniu piaskowca dewonskiego do wyrobu kostki brukarskiej na Barczy Wschodniej
pod Zagnanskiem; tamze, 1936, 1. 45, s. 64, 65.

8  Tenze, Przeglgd stratygrafii..., s. 129-162.

9  H. Lobanowski, The Lower Devonian in the western part of the Klonéw Belt (Holy Cross Mts),
Part I — Upper Emsian, , Acta Geologica Polonica” 1971, t. 21, s. 629—687; H. Lobanowski,
Bukowa Gora, kamieniolom; piaskowce dewonu dolnego, w: Przewodnik 53 Zjazdu Polskiego
Towarzystwa Geologicznego, Kielce 1981, s. 249-255.

10 H. Lobanowski, Bukowa Goéra, kamieniotom; piaskowce dewonu dolnego, w: Przewodnik...,
s. 249-255; H. Lobanowski, Lower Devonian terrains of clastic deposition in Poland and their
affinities to other European Devonian Palaeogeographic-facial provinces, Neues Jahrbuch fiir
Geologie und Paldontologie, 1990, R. 7, s. 404—420.

11 A. Fijatkowska-Mader, J. Malec, Wiek dolnodewornskiego poziomu tufitowego z Barczy (Gory
Swietokrzyskie) na podstawie miospor, ,,Przeglad Geologiczny” 2018, R. 66, s. 578—584.

12 G. Racki, M. Narkiewicz, Polskie zasady stratygrafii, Warszawa, 2006.

13 H. Lobanowski, The Lower Devonian... s. 629—687.

14 Z. Kowalczewski, B. Kowalski, J. Janiec, Wplyw budowy geologicznej na rzezbe Pasma
Klonowskiego w Gérach Swietokrzyskich, ,Biuletyn Pafistwowego Instytutu Geologicznego”
1982, nr 362, s. 65-95.
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ifowcow. Czarnocki® wyrdznia na obszarze zachodniej kulminacji goéry Barcza
trzy tawice piaskowcow — gorna, srodkowa i dolna, o migzszosciach odpowiednio:
60 m, 27-50 m i 28 m. W dolnej i §rodkowej tawicy dominuja wielkoskalowe war-
stwowania przekatne, w gornej natomiast poziome. Nie stwierdzono tu fauny mor-
skiej z wyjatkiem plakoderm'®. W wyzszej czgsci warstw barczanskich wystepuje
migzszy, kilkudziesigciometrowy kompleks mutowcowo-piaskowcowy, z bento-
nitami i tufitami w stropie. Wedlug Lobanowskiego!'” w zachodniej czeéci Pasma
Klonowskiego migzszo$¢ warstw barczanskich wynosi okoto 100 m, natomiast
w opinii Kowalczewskiego' okoto 150—160 m.

Problematyczne jest wyznaczenie granicy mi¢dzy warstwami barczanskimi
i zagorzanskimi, ktore charakteryzuja si¢ obecnoscia fauny morskiej, glow-
nie ramienionogdéw z rodzaju Spirifer, poniewaz piaskowce dolnej czesci warstw
zagorzanskich nie r6znig si¢ litologicznie od piaskowcow warstw barczanskich,
a w odstonietych obecnie fragmentach profili w kamieniotomach Barczy auto-
rzy nie stwierdzili wystgpowania spiriferow. Ponadto Malec? znalazt w ,,Kopalni
Nowej” (il. 1), w piaskowcach powyzej poziomu tufitowego, typowe dla warstw
barczanskich pustki po elementach szkieletowych kregowcow. Lobanowski® tez nie
byt w stanie okresli¢, czy granica migdzy tymi warstwami przebiega ponizej, czy
powyzej poziomu tufitowego, spirifery za$ opisat z obszaru wschodniej kulmina-
cji gory Barczy i polozonego na pdtnocny-wschdd kamieniotomu ,,Bukowa Gora”.
Czarnocki®' zaznaczyt wychodni¢ piaskowcow spiriferowych na péinoc od kamie-
nioloméw znajdujacych si¢ na Barczy zachodniej. Mozna zatem przyjaé, ze pia-
skowce warstw zagorzanskich nie bylty tu eksploatowane, a wydobywano jedynie
piaskowce warstw barczanskich.

Warstwy zagorzanskie zbudowane sg z jasnoszarych i pstrych, drobno- i $rednio-
ziarnistych piaskowcow kwarcowych i kwarcytowych z podrzednym udziatem sza-
rych i pstrych mutowcowow i itowcow, w ktorych wystepuje fauna morska, gtéwnie
ramienionogi z podrzgdnym udziatem matzow, slimakow, trylobitéw i szkartupni.
Spag warstw wyznacza pierwsza tawica z faung morska ponad poziomem tufito-
wym, a strop osady weglanowe tupkéw z Bukowej Gory, nalezace do dolnego eiflu.

15 J. Czarnocki, W sprawie rozbudowy..., s. 14-22.

16 Tenze, Geologia regionu tysogorskiego w zwiqzku z zagadnieniem zloza rud zelaza w Rudkach,
,,Prace Panstwowego Instytutu Geologicznego” 1950, z. 1, s. 116—145; H. Lobanowski, The Lower
Devonian...,s. 629—687.

17 H. Lobanowski, Lower Devonian terrains..., s. 404—420.

18 Z. Kowalczewski, Podstawowe problemy geologiczne dewonu dolnego Gér Swietokrzyskich,
,,Kwartalnik Geologiczny” 1971, t. 15, s. 262-278.

19  A. Fijatkowska-Mader, J. Malec, Wiek dolnodewonskiego poziomu...,s. 578-584.

20 H. Lobanowski, The Lower Devonian..., s. 629—687.

21 J. Czarnocki, W sprawie rozbudowy kamieniolomow panstwowych w Zagnansku, w: tenze Prace
geologiczne, t. 5, z. 3, Warszawa 1958, s. 122127, tabl. IX.
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Il. 1. Mapa gory Barcza z zaznaczonymi miejscami historycznej eksploatacji piaskowcow
oraz pozostalosciami urzadzen technicznych i transportowych, na tle szkicu geologicznego
J. Czarnockiego, W sprawie rozbudowy kamienioloméw parstwowych w Zagnarsku, w: tenze
Prace geologiczne, t. 5, z. 3, tabl. IX, Warszawa 1958
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Charakterystyczna skatag w obrebie warstw zagérzanskich sa piaskowce skolitusowe
z pionowymi kanatami po skatotoczach Phoronoidea. Miazszo$¢ warstw zagorzan-
skich wynosi 200300 m?*.

Gora Barcza wraz z Pasmem Klonowskim wchodzg w sktad dwoch jednostek
tektonicznych: antykliny klonowskiej i przylegajacej do niej od potudnia syn-
kliny barczanskiej*, znajdujacych si¢ w zachodniej czgsci regionu tysogorskiego.
Skrzydta antykliny budujg warstwy barczanskie?. Warstwy skalne stromiej nachy-
lone sa w skrzydle poéinocnym, gdzie lokalnie przekraczaja 50°, stanowigcym jed-
nocze$nie potudniowe skrzydto synkliny bodzentynskiej®. W skrzydle potudnio-
wym antykliny, ktére przechodzi w skrzydto pdinocne synkliny barczanskie;j,
upady warstw sg mniejsze. Jadro synkliny barczanskiej w czesci wschodniej budujg
piaskowce warstw zagodrzanskich, w czgsci zachodniej (goéra Chetm) natomiast
dolomity eiflu®*. W czesci osiowej synkliny znajdujg si¢ kulminacje: wschodnia
i zachodnia gory Barczy. Upady warstw w skrzydle potudniowym synkliny bar-
czanskiej sg zréznicowane 1 wynoszg od 20 do 40°¥". Od potudnia graniczg one nie-
zgodnie z mutowcowymi i piaskowcowymi osadami starszych warstw klonowskich
1 bostowskich fatdu tysogorskiego?. Ku wschodowi zaréwno antyklina klonowska,
jak 1 synklina barczanska zanikaja na linii: miejscowos¢ Klonéw — kamieniolom
»Bukowa Gora”, a ku zachodowi za$ chowaja si¢ pod utwory cechsztynu i dol-
nego pstrego piaskowca permsko-mezozoicznego obrzezenia Gor Swietokrzyskich.
Budowg geologiczng synkliny barczanskiej komplikuja uskoki poprzeczne o prze-
biegu SWS-NEN, z ktorych jeden rozdziela kulminacje Barczy Wschodniej
i Zachodniej®.

22 H. Lobanowski, The Lower Devonian..., s. 629-687; tenze, Bukowa Gora, kamieniolom; pia-
skowce dewonu dolnego, w: Przewodnik..., s. 249-255.

23 J. Czarnocki, Przeglqd stratygrafii..., s. 129-162.

24 Tamze; P. Filonowicz, Szczegotowa Mapa Geologiczna Polski 1:50 000, arkusz Kielce, Warszawa
1973; tenze, Objasnienia do Szczegotowej Mapy Geologicznej Polski 1:50 000, arkusz Kielce,
Warszawa, 1973.

25 P. Filonowicz, Szczegotowa Mapa..., arkusz Bodzentyn, Warszawa, 1969; tenze, Objasnienia...,
arkusz Bodzentyn, Warszawa 1970.

26 J. Czarnocki, Geologia..., s. 116—145; P. Filonowicz, Szczegotowa Mapa..., arkusz Kielce; tenze,
Objasnienia..., arkusz Kielce.

27 P. Filonowicz, Szczegotowa Mapa..., arkusz Kielce.

28 Z. Kowalczewski, B. Kowalski, J. Janiec, Wplyw budowy..., s. 65-95; G. Gagata, Late Silurian
deformation in the Lysogory Region of the Holy Cross Mountains revisited: restoration of a pro-
gressive Caledonian unconformity in the Klonow Antycline and its implications for the kinemat-
ics of the Holy Cross Fault (central Poland), ,,Geological Quarterly” 2015, t. 59, s. 441-456.

29 J. Czarnocki, Ogolna mapa geologiczna Polski 1:100 000. Arkusz 4 — Kielce, Warszawa, 1938;
P. Filonowicz, Szczegétowa Mapa..., arkusz Kielce.



Krol, Kozak, Fijatkowska-Mader Historia eksploatacji piaskowcow dolnodewonskich 125
na gorze Barczy

Historia eksploatacji

Wedtug niektorych zrodet eksploatacja piaskowca na gorze Barczy miata byé
prowadzona juz w 1773 1.%, co jednak nie znajduje potwierdzenia w lustracji klucza
samsonowskiego z 1789 r., w ktorej odnotowano jedynie wydobycie w tej okolicy
rud zelaza®'.

Dopiero na poczatku XX w. nastgpit intensywny rozwdj wydobycia surowcow
skalnych, obejmujacy nie tylko Barcze, ale rowniez (w pdzniejszym okresie) znaj-
dujace si¢ ok. 2,5 km na potudnie od niej Wisnidowke Mata i Duzg. Najwczeséniejsza
pewna informacja o istniejgcym tu niewielkim kamieniotomie pochodzi
z 1906 r.2; najprawdopodobniej wchodzit on w sktad przedsiebiorstwa ,,Zagnansk
— Tumlin — Suchedniéw” (kopalnie piaskowca i kwarcytu ogniotrwatego), ktore
zostalo w tym roku zatozone przez suchedniowskiego przemystowca Antoniego
Wedrychowskiego. Zarzad nad wszystkimi wymienionymi kamieniotomami spra-
wowal poczatkowo Leon Lewanski, a od 2 stycznia 1911 r. ich dalszym prowadze-
niem zajat si¢ osobiscie A. Wedrychowski*. W 1914 r. przy eksploatacji na Barczy
zatrudniano 12 robotnikéw?*. Na wicksza skale dziatania goérnicze podjete zostaly
dopiero przez okupantow austriackich w latach 1915-16 w zwigzku z utrzymaniem
1 budowg drog®. Prace wydobywcze zlokalizowano w obrebie serii barczanskiej
piaskowca plakodermowego, tworzac wyrobisko okreslane pdzniej jako ,,Kopalnia
Stara™* (il. 1). Wywoz produkowanego surowca odbywat si¢ z wykorzystaniem
wybudowanej w tym celu kolejki waskotorowej. Tor prowadzit z terenu kopalni
w kierunku pétnocno-wschodnim wzdtuz prawego skraju szosy Kielce — Radom do
niewielkiej osady Wystepa Kolejowa, gdzie odbywat si¢ przetadunek z drewnianej
rampy na wagony normalnotorowe. Kolejka miata tor o szerokos$ci 600 mm, a jego
catkowita dtugo$¢ wynosita 3 km?’.

30 S.Janicki, Dzieje Zagnanska, Kielce 1992, s. 29.

31 APK, RGR, sygn. 10 200, k. 139, 164.

32 ANK, sygn. 29/596/39, k. 1.

33 Kapitat zaktadowy calego przedsigbiorstwa wynosit 10 000 rubli, a przyblizona warto$¢ roczne-
go obrotu 30 000 rb. w 1907 r. oraz po 40 000 rb. w latach 1908 i 1910. Lacznie zatrudniano od
60 (1907 r.) do 100 robotnikow (w latach 1908 i 1910), w latach 1907, 1908 i 1910 wydobywajac
po 300 wagonow piaskowca i kwarcytu rocznie. W 1911 r. eksploatacja ograniczata si¢ do pia-
skowca czerwonego i biatego, ktorego wydobyto 300 sazni kubicznych; L. Jezioranski, Ksiega
adresowa Przemystu Fabrycznego w Krolestwie Polskiem, wyd. IV, Warszawa 1907, b.p. (poz.
31); tenze, Przemyst Fabryczny w Krolestwie Polskiem, wyd. V, Warszawa 1908, b.p. (poz. 37);
A.R. Sroka, Przemyst Fabryczny w Krolestwie Polskiem, wyd. VI, Warszawa 1910, b.p. (poz. 39);
tenze, Przemyst Fabryczny w Krolestwie Polskiem 1911, Warszawa b.d. (1912), b.p. (poz. 92);
,,Nowa Gazeta” 1911, nr 16.

34  S.Janicki, Dzieje Zagnanska, s. 17.

35 APK, Urzad Wojewddzki Kielecki I (UWK 1), sygn. 15 901, k. 4.

36 J. Czarnocki, O zastosowaniu piaskowca dewonskiego do wyrobu kostki brukarskiej w Barczy
wschodniej pod Zagnarskiem, w: Surowce mineralne w Goérach Swietokrzyskich, red.
K. i S. Pawlowscy, Prace geologiczne, t. 5, z. 3, Warszawa 1958, s. 160, tabl. X; AP Kielce,
UWKI, sygn. 15937, k. 12.

37 APK,UWKI, sygn. 15 374, k. 12.
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Bezposrednio po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci kamieniotom
w Barczy, polozony na terenie Leénictwa Klonéow w Nadle$nictwie Swicta
Katarzyna, podlegal Zarzadowi Okrggowemu Dobr Panstwowych w Radomiu,
dziatajacemu w ramach Ministerstwa Rolnictwa i Dobr Panstwowych (MRiDP).
Wkroétce teren zaktadu (o powierzchni 25 ha) zostal wydzierzawiony na 25 lat
Ministerstwu Robot Publicznych (MRP) w Warszawie, reprezentowanemu przez
zarzadzajacego Kieleckimi Kamieniotomami Rzagdowymi w Kielcach inz. Rafata
Plesnera®. Umowa oprécz eksploatacji kamienia obejmowata takze korzysta-
nie z bocznicy normalnotorowej, kolejki waskotorowej oraz wycinke lasu na
potrzeby rozwoju kamieniotomu, za roczng optatg 60 000 marek polskich (mkp)*.
Wyposazenie kolejki bylo roznorodne, w wigkszosci sprzed 1918 r., i zostalo bez-
platnie przekazane przez polskie wladze wojskowe®. Po ustgpieniu Austriakow
na terenie zakladu pozostatlo 659 m?® wydobytego kamienia i 594 m® szabru
(kruszywa)*'.

1 kwietnia 1919 r. Zarzad Kieleckich Kamieniotomoéw Rzgdowych (ZKKR)
w Kielcach rozpoczat eksploatacje kamieniolomu w Zagnansku*?, przy zatrudnie-
niu szesciu pracownikéw; kopalnia kwarcytu na gorze Barczy bylta jedynym zakta-
dem wydobywczym z Zagnanska podlegtym tej agendzie®*. Gtownym celem pan-
stwowej inwestycji bylo zapewnienie dostaw kamienia oraz kruszywa na budowe
drog publicznych i kolei. Prace wydobywcze prowadzono w ,,Kopalni Starej”, kto-
rej zawiadowca zostal Jan Ziembinski*. Zarzadowi Kieleckich Kamieniolomow
Rzadowych podlegaly roéwniez kopalnie Czarnowskie Gorki (zatrudniajgce
28 robotnikéw), Sitkowka (10 robotnikéw) oraz Zaklady Przemystowe, okreslane
jako: ,,Stolarnia”, ,,Beczkarnia” i ,,Betoniarnia™>.

38 Plesner petnit t¢ funkcje od 4 listopada 1918 r.; Kielce, UWK I, sygn. 15 902.

39 APK, UWKI, sygn. 15901, k. 3, 4.

40 B. Kozak, Zagnanskie kolejki wgskotorowe, Kielce 2016, s. 111.

41 APK, UWK, sygn. 15 902, k. 120.

42 Pracownicy biurowi kamieniotomu podje¢li prace wezesniej, juz od 1 lutego.

43 Nalezy wspomnie¢, ze w samym Zagnansku funkcjonowal prywatny kamieniotlom dolomitu
,Zagnansk-Doty”, ktory nie miat zadnego zwigzku z omawianym przedsigbiorstwem.

44 APK, UWK, sygn. 15 901, k. 12, 16; sygn. 15902, k. 118.

45 Tamze, sygn. 15 901, k. 15-17.
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Rzadowy dekret z 27 grudnia 1918 r. przewidywat zwrot przedsigbiorstw zaje-
tych przez wladze okupacyjne prawowitym wiascicielom*, byli oni jednak zobo-
wigzani zaptaci¢ za pozostawione przez okupantéw urzadzania techniczne i uro-
bek*’; duzy problem z wykupem materialow miat m.in. zaktad w Sitkowce*®.

Od samego poczatku dzialalnosci kamienioloméw w Barczy pojawiaty sie
problemy z agresywna polityka cenowa kolei panstwowych, ktére w nieuzasad-
niony sposob podnosity optaty za podstawianie wagonow na bocznice kolejowa
Wystepa Kolejowa; na przyktad w czerwcu 1919 r. cena wzrosta z 23 do 83 koron
za wagon, co skutkowato nieoptacalnoscia produkcji kamienia®. Dorazne plany
wykorzystania do transportu surowca trasy waskotorowej do Zagnanska kolejka
Zagnansk—Klonoéw (wymagajace zbudowania 700 m potaczenia kolejki z kamie-
niolomami oraz zbudowania tadowni i bocznicy w Zagnansku) nie zostaty zaak-
ceptowane przez wilasciciela gruntéw, czyli Zarzad Okregowy Dobr Panstwowych
(ZODP) w Radomiu®. Nalezy nadmieni¢, ze w kolejnych latach permanentnie
utrudniano rozw¢j zaktadu przez cigglte podwyzki cen frachtu kolejowego i mato
elastyczng postawe radomskiego ZODP, w zwiazku z czym zarzad przedsigbior-
stwa czegsto zmuszony byl zwracaé si¢ z prosba o interwencje do Ministerstwa
Robot Publicznych. Nastepstwem tych trudnosci byto dazenie do rozbudowy wta-
snej infrastruktury kolejowej w celu uniezaleznienia si¢ od dyktatu panstwowego
monopolisty.

We wrzesniu 1919 r. zarzadcg kamienioloméw zostat Franciszek Bandurski®'.
W szybkim tempie wzrastata liczba pracownikéw; w grudniu 1919 r. bylo ich
juz 26, a w maju 1920 r. — 48%. Wydobycie w 1919 r. wyniosto ogoétem 5018 m?
kamienia tamanego, z ktorego wykonano 384 m*® kostki brukowej (tzw. brukowca)
oraz 3543 m?® szabru, uzyskujgc przy tym 175,75 m*® odpadowego mialu kwarcy-
towego, tzw. piasku®. W 1920 r. wielko$¢ wydobycia spadta do 3466 m* kamie-
nia (wg innego sprawozdania® do 2900 m®). Kruszarki (tzw. tamaki) przerabiaty do
50 m® surowca dziennie, a przeci¢tna wydajno$¢ pracy zatrudnionego w kamienio-
tomie robotnika wyniosta 2,25 m*/dzien, za co otrzymywat on (w pracy akordowej)

46 E. Majcher-Ociesa, Przemyst drzewny w Kielcach, ,,Studia Muzealno-Historyczne” 2013, t. 5,
s. 41. Autorom nie udato si¢ precyzyjnie ustali¢ lokalizacji kamieniotomu prowadzonego do
1914 1. przez A. Wedrychowskiego oraz okoliczno$ci jego ewentualnego upanstwowienia.

47 Byt to podatek od zdobyczy wojennych, ktory przeciwdziatal bogaceniu si¢ na wojnie, Dz.Pr.P.P.
1919 nr 12, poz. 136.

48 P. Krol, G. Pabian, A. Fijatkowska, Historia przemystu wydobywczo-przetwérczego w rejonie
Sitkowki koto Kielc w pierwszej polowie XX wieku, ,,Studia Muzealno-Historyczne” 2019, t. 11,
s. 114. Podobna sytuacja miata miejsce w przypadku kieleckiej fabryki mebli, nalezacej przed
wojna do Henryka Nowaka; E. Majcher-Ociesa, Przemyst drzewny..., s. 41.

49 APK, UWK, sygn. 15 901, k. 33.

50 Tamze, sygn. 15 902, k. 24, 25.

51 Tamze, k. 98.

52 Tamze, k. 1, 53.

53 Tamze, sygn. 15907, k. 19.

54 Tamze, sygn. 15 904, k. 24, 25.
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50-60 mkp. Srednie dzienne zatrudnienie w ciagu roku utrzymywato sie na pozio-
mie 36 0sob*. Z 1920 r. pochodzi najwczesniejsza informacja o wykorzystaniu trak-
c¢ji mechanicznej na zaktadowej kolejce waskotorowej™.

Oweczesna bolaczka zaktadu byla wadliwa organizacja pracy przy niewlasci-
wej strukturze zatrudnienia. Zdesperowany inz. Rafal Plesner — zarzadzajacy
Kieleckimi Kamieniotomami Rzagdowymi — wystosowat w tej sprawie pismo do
Okregowej Dyrekeji Robot Publicznych w Kielcach (ODRP), w ktorym wytknat
»~monstrualne” koszty administracji, siegajace 45,5% kosztow robocizny, mimo iz
wedtug przyjetych standardow nie powinny one przekracza¢ 20%. Za gtéwna przy-
czyne problemu uznat biurokracje panujaca w nadrzednych instytucjach panstwo-
wych i wynikajace stad nadmierne wymagania wzglgdem sprawozdawczosci przed-
sigbiorstwa; odniost si¢ przy tym do czaséw okupacji austriackiej, kiedy podobnie
liczny personel administracyjny byl w stanie zarzadza¢ 6 kamieniotomami,
z sumaryczng roczng produkcja na poziomie 70 000 m* kamienia, wobec obecnej —
11 400 m?®. Zaznaczy! przy tym, ze pomimo tak duzego udziatu kosztow biurowych
udato si¢ zachowaé konkurencyjnos¢ miejscowej produkcji; cena wagonu (10 t)
thucznia kwarcytowego z Barczy wynosita wowczas 428 mkp, przy cenie 550 mkp
za wagon ttucznia bazaltowego z Matopolski o poréwnywalnych parametrach tech-
nicznych. W panujacych warunkach redukcje nadmiernego udziatu kosztéw biu-
rowych i mozliwo$¢ dalszego funkcjonowania kopalni w zarzadzie panstwowym
inz. Plesner uzalezniat od zwigkszenia produkcji. Cel ten mogt zosta¢ osiggniety
jedynie poprzez wprowadzenie nowych rozwigzan technicznych i zmian organiza-
cyjnych w administracji zaktadu. W razie braku akceptacji ODRP dla przedtozo-
nych planéw inwestycyjnych inz. Plesner gotéw byl zrezygnowac¢ z zajmowanego
stanowiska®”.

Z poczatkiem jesieni 1920 r. zatrudnienie w kamieniotomach drastycznie spadto
do zaledwie 15 robotnikéw. Pracownicy odchodzili do 1Zzejszej pracy w zagnanskim
tartaku lub przy budowie kolejek lesnych. W zwigzku z tym inz. Plesner apelowat
do ODRP o sprowadzenie robotnikéw z innych powiatéw lub nawet jencow wojen-
nych, gdyz zagrozona byla realizacja ogromnych zamoéwien, szczeg6lnie dla budow-
niczych portu w Pucku. Nalegat przy tym na jak najszybsze wybudowanie barakow
dla pracownikéw oraz bocznicy normalnotorowej do Zagnanska, ktéra miata umoz-
liwi¢ wysytke 20-30 wagonow dziennie®®. Ostatnie wymienione postulaty zostaly
uwzglednione i jeszcze w biezgcym roku rozpoczeto budowe baraku® oraz sporza-
dzono wstepny projekt przebiegu bocznicy kolejowej. Jej dlugosé miata wyniesé
9,5 km, przy kosztach budowy na poziomie 5 000 000 mkp i optatach eksploatacy;j-
nych rzedu 350 000 mkp rocznie®®. W 1921 r. opracowano projekt techniczny i po

55 Tamze.

56 Tamze, sygn. 22 647, k. 6.

57 Tamze, sygn. 15902, k. 113, 114.
58 Tamze, k. 61.

59 Tamze, sygn. 15 904, k. 24, 25.
60 Tamze, sygn. 15 904, k. 82, 83.
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jego zatwierdzeniu przez Radomska Dyrekcje Kolei Panstwowych rozpoczeto prace
przygotowawcze, wycinajac las na trasie planowanej bocznicy. W tym samym roku
inwestycje jednak wstrzymano z przyczyn formalnych®.

Wobec utrzymujacej si¢ stabej kondycji zaktadu i braku zyskow, w czerwcu
1921 r. specjalna komisja wyznaczona przez ODRP przeprowadzita kontrolg, wska-
zujac nieprawidlowosci organizacyjne i techniczne. Zwrdcono uwage na nadmierne
zaglebianie wyrobiska, co skutkowato problemami z wycigganiem ladownych
koleb. Koniecznoscig stato si¢ powickszenie obszaru kopalni, co jednak generowato
znaczne koszty (m.in. karczowanie lasu, wywozenie nadktadu). Postulowano zakup
nowego sortownika do grysu, a takze przyspieszenie budowy bocznicy normal-
notorowej z rampa przetadunkowa. Komisja zwrdcita uwage na mozliwos¢ wyko-
rzystania zalegajacego przy kruszarkach odpadowego piasku kwarcowego jako
dodatku przy produkcji wyrobow cementowych (m.in. rur, dachowek, nagrobkow)
i uruchomienia ich produkcji we wlasnym zakresie badz sprzedazy surowca innym
firmom®.

Ze wzgledu na mate zainteresowanie pracg w kamieniolomach zarzad przedsie-
biorstwa staral si¢ utrzymac zatrudnionych pracownikow poprzez stworzenie im
mozliwie stabilnych warunkow finansowych; osiggnieciu tego celu pomdc miato
zachowanie regularno$ci wyptat. W zagnanskich kamieniotomach pracowali wow-
czas nie tylko okoliczni mieszkancy, ale réwniez pochodzacy z réznych stron kraju
zdemobilizowani Zohierze, a takze uchodzcy ze Slaska Cieszynskiego, ktorzy
w razie pogorszenia si¢ warunkow materialnych fatwo mogliby opusci¢ zaktad®.
Kraj wchodzit w okres ,,galopujace;j” inflacji, a ceny towardw i koszty pracy zmie-
nialy si¢ z miesigca na miesigc; w czerwecu 1921 r. koszt wytamania 1 m* kamienia
wynosit 106 mkp, a w pazdzierniku juz 280 mkp®.

Do kuriozalnej sytuacji doszto w sierpniu 1921 r. Zawiadowca kamieniotomow
w Zagnansku Franciszek Bandurski zostal wowczas zwolniony z pracy w zwiazku
z ujawnionymi malwersacjami; prowadzony razem z robotnikiem Zielinskim pro-
ceder polegal na zakupie paszy dla koni za kwoty nizsze niz te, na ktore opiewaty
wystawiane faktury®. Obowigzki zawiadowcy przedsi¢biorstwa przejat urzednik
techniczny Aleksander Paszkowski.

W owym czasie do transportu surowca zaklad wykorzystywat szes¢ koni
oraz jedng lokomotywe waskotorowa®. 28 kwietnia 1921 r. z Radomia przystano
12 koleb waskotorowych®.

61 Ministerstwo Kolei Zelaznych zalecito wprowadzenie w projekcie zmian, z ktérymi nie zgadzata
si¢ Radomska Dyrekcja Kolei Panstwowych; sprawa inwestycji utkngta na poziomie wymiany
korespondencji w obrebie tego resortu; tamze, sygn. 15 913, k. 19, 20.

62 Tamze, sygn. 15 904, k. 55-57.

63 Tamze, k. 65.

64 Tamze, k. 73, 74, 109.

65 Tamze, k. 86, 87.

66 Tamze, sygn. 15 371, k. 277.

67 Tamze, k. 21.
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W 1921 r. nastgpit wzrost wydobycia kamienia do 8000 m?, z czego produk-
cja tlucznia (szabru) wyniosta 6778 m®. W kamieniotomie uzywano wowczas
materiatu wybuchowego o nazwie miedziankit (wynalezionego przez Stanistawa
Laszczynskiego — chemika i przemystowca z Miedzianki k. Checin®®). Zaktad
posiadat lokomobilg¢ parowa o mocy 8 KM, napg¢dzajaca mioty i $widry pneu-
matyczne stuzace do wiercenia otwordw strzalowych, oraz wind¢ do wyciggania
tadownych koleb z dna wyrobiska. Surowiec przerabiany byt w dwoch czynnych
kruszarkach (tzw. tamakach) napg¢dzanych silnikami benzynowymi. Podobnie
jak w czasach okupacji austriackiej transport produktéw kopalni odbywat si¢ za
posrednictwem kolejki waskotorowej do oddalonej o 2 km bocznicy normalnotoro-
wej w Wystepie Kolejowej. W 1921 r. pracowala tu jedna lokomotywa®, a w 1922 r.
zakupiono dwie kolejne lokomotywy spalinowe ,,Austro-Daimler” o mocy 6 KM™.
Wedtug cen z pazdziernika 1921 r. 10 t kamienia (fadowno$¢ pojedynczego wagonu
normalnotorowego) kosztowato 11 000 mkp w przypadku jednostek rzadowych; od
firm prywatnych za t¢ samg ilo$¢ zadano o 1000 mkp wiecej. Zaktad mial budynki
administracyjne oraz barak mieszkalny dla 50 robotnikéw”. Powierzchnia kamie-
niotomu wynosita 8 ha™.

Z dniem 3 marca 1921 r.”® Zarzad Kieleckich Kamieniotoméw Rzadowych
zamknat zaklad i kopalni¢ Czarnowskie Gorki™ (procedura zwrotu majatku weze-
$niejszym wiascicielom trwata jeszcze do potowy tego roku”). Funkcjonowanie
przedsiebiorstwa w Sitkdwce w strukturze ZKKR potwierdzone jest w sprawozda-
niach jedynie do marca 1919 r.7¢, w po6zniejszym czasie w gestii tej agendy pozostaly
juz tylko kamieniolomy w Zagnansku i by¢ moze dlatego, pomimo poczynionych
wczesniej dziatan naprawczych oraz inwestycyjnych, ODRP w Kielcach postano-
wita je wydzierzawié (rozporzadzenie Dyrekcji Robot Publicznych z 22 pazdzier-
nika 1921 r.)”. Zainteresowane przejeciem zaktadu byly sejmiki powiatowe, ktore
14 listopada 1921 r. powotaly ,,zwigzek specjalny w celu wydzierzawienia kamie-

68 Z. Wojcik, Studia z dziejow rozpoznania bogactw mineralnych regionu swietokrzyskiego, Kielce
1997, s. 131-143.

69 APK, UWKI, sygn. 15 371, k. 277.

70 Tamze, sygn.15374, k. 12. Jedna z nich (nr fabryczny 12376) zostata zakupiona 6 pazdziernika
1922 r. w firmie Jozefa Wasylkiewicza w Poznaniu; tamze, sygn. 15 820, k. 134.

71 Tamze, sygn. 15 904, k. 109, 110.

72 Tamze, sygn. 15 907, k. 221.

73 Tamze, sygn. 15904, k. 3.

74 Lokomobile i kompresor z likwidowanego zaktadu juz w 1919 r. planowano przenies¢ na Barcze,
dwie kruszarki (famaki) mialy zosta¢ przekazane w czasowe uzytkowanie do powiatu olkuskie-
go i warszawskiego. Na Czarnowskich Gorkach eksploatowano zarekwirowane przez okupantow
austriackich szyny, o ktorych zwrot starali si¢ wezesniejsi wlasciciele: A. Zagajski z Wietrzni
i M. Lipszyc z Miedzygorza; tamze, sygn. 15 901, k. 47, 51, 53, 66.

75 Kamieniotom przej¢ta Maria Stefania z Peltynéw Nowakowa, wdowa po Henryku Nowaku, dzia-
tajaca w imieniu swoich nieletnich dzieci Stefana i Jerzego Peltynow (Nowakoéw), zamieszkatych
w Warszawie przy ulicy Chtodnej 39; tamze, sygn. 15 904, k. 16, 91-95; sygn. 15 907, k. 17.

76 Tamze, sygn. 15901, k. 6, 9, 16; sygn. 15 907, k. 19.

77 Tamze, sygn. 15 904, k. 109.
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nioloméw w Zagnansku”. W jego sktad weszli przedstawiciele sejmikow: radom-
skiego, pinczowskiego, miechowskiego, kieleckiego, bedzinskiego i jedrzejow-
skiego; statut zwigzku miat przygotowaé Joachim Hempel z Kielc’.

Zainteresowany zakupem lub dzierzawa zaktadu byt rowniez Wtadystaw Hatas
— wiasciciel Przedsigbiorstwa Robot Inzynierskich z Ostrowa Wielkopolskiego,
ktore eksploatowalo m.in. kamieniolom kwarcytu ordowickiego na pdinocno-za-
chodnim stoku géry Telegraf w Kielcach”. Sprawa wydzierzawienia kamienio-
toméw przeciggata si¢. Z czerwca 1922 r. pochodzi monit Wydziatu Powiatowego
Sejmiku Kieleckiego do ODRP w Kielcach w kwestii ustalenia terminu zawarcia
umowy dzierzawy. Warto nadmieni¢, iz w celu uzyskania funduszy na rozwdj
kopalni kielecki sejmik czesciowo zlikwidowatl swoje biuro handlowe, narazajac si¢
na powazne straty finansowe®.

14 czerwca 1922 r. MRP wystatlo do podlegajacej mu ODRP w Kielcach pro-
jekt umowy na dzierzawe kamieniotoméw rzadowych w Zagnansku z adnota-
cja, ze zostat on uzgodniony z MRiDP oraz Prokuraturg Generalng®. Stronami
umowy byty: Ministerstwo Robot Publicznych w Warszawie i Zwigzek Specjalny
Powiatowych Zwigzkéw Komunalnych Ziemskich i Wiejskich Wojewodztwa
Kieleckiego. Miata by¢ ona zawarta na okres 36 lat; od 1 kwietnia 1922 r. do
1 kwietnia 1958 r. W umowie tej znalazta si¢ m.in. klauzula dotyczaca zwigksze-
nia wydobycia do poziomu co najmniej 25 000 m*® rocznie, co zamierzano osig-
gnac po uptywie 2-letniego okresu przygotowawczego. Zastrzezono takze preferen-
cyjne ceny kamienia sprzedawanego dla instytucji panstwowych, o 5% nizsze od
przecigtnych®.

Trudno dzi$ ustalié, jakie przestanki zadecydowaly jednak o rezygnacji zarzadcy
z oddania zagnanskich kamieniotoméw w dzierzawe, pomimo tak zaawansowa-
nych przygotowan. W tym czasie MRP oddelegowato do Zagnanska inz. Stanistawa
Kalinowskiego w celu wyjasnienia przyczyn niedostatecznej wydajnosci zaktadu
1 wdrozenia w nim programu naprawczego®. Sporzadzony przez niego raport
zawiera zastrzezenia wzgledem stosowanych w przedsiebiorstwie rozwigzan tech-
nologicznych 1 organizacyjnych, w tym m.in.: nadmierne pogtebianie wyrobi-
ska zamiast jego poszerzania w obrgbie poktadow oraz brak dokumentacji karto-
graficznej. W wyniku przeprowadzonej kontroli zarzadzono m.in.: przeniesienie
biura zarzadu kamienioloméw z Kielc do Barczy, wyeliminowanie konieczno$ci

78 Tamze, k. 109, 110, 120; sygn. 15907, k. 261-263.

79 Tamze, sygn. 15 907, k. 101, 102, 104. E. Majcher, Kamieniotomy na obszarze wojewddztwa kie-
leckiego w dwudziestoleciu miedzywojennym. Nadzor administracyjny i struktura wlasnosci,
w: Spoleczenstwo i gospodarka w regionie Swigtokrzyskim w XI1X i XX wieku, red. U. Oettingen,
J. Szczepanski, Kielce 2008, s. 172; https://wkielcach.info/aktualnosci/poznaj-kielce-skad-sie
-wziely-te-nazwy/2/, dostep: 18.V1.2020.

80 APK, UWK, sygn. 15907, k. 116.

81 Tamze, k. 117.

82 Tamze, k. 264, 265.

83 Tamze, k. 189.
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wyciagania wozkow z dna kamieniotomu na rzecz utworzenia przekopu®* od strony
nizej potozonej czesci zbocza i dalszej eksploatacji tarasami z zastosowaniem trans-
portu grawitacyjnego (funikularéw)®, wykorzystanie mocy przerobowej wszystkich
czterech posiadanych kruszarek napedzanych silnikami spalinowymi (co wobec
braku innego rozwiazania traktowano wowczas jako koniecznosc), przyspieszenie
budowy bocznicy normalnotorowej z Zagnanska, zwigkszenie ilo§ci wysylanego
kamienia do 25 wagondéw dziennie (docelowo 100—150 wagondw), budowe pietro-
wej automatycznej tadowni silosowej ttucznia do wagonow, uzyskanie polaczenia
telefonicznego z Kielcami i Zagnanskiem, sporzadzenie szczegétowych planow
kamieniotoméw wraz z calg infrastrukturg, sprzedaz w drodze licytacji starszych
1 mniej wydajnych koni®, wykorzystanie trocin z rzagdowego tartaku w Zagnansku
do opalania maszyny parowej, a takze spozytkowanie odpadowego miatu kwarcy-
towego przy produkcji wyrobow cementowych (rur, przepustow, pustakéw, dacho-
wek, saczkow odwadniajacych)®’.

28 pazdziernika 1922 r. w siedzibie ODRP w Kielcach odbyta si¢ narada
z udzialem przedstawiciela MRP w sprawie kredytéw na urzadzenie i eksploatacje
kamieniotomoéw. Jak wynika z jej protokotu, kolejnym zarzadzajacym Kieleckimi
Kamieniotfomami Rzadowymi byt wéwczas inz. Stanistaw Gluski®.

Postegpujaca eksploatacja ,,Kopalni Starej” (il. 1) doprowadzita do zej$cia spagu
wyrobiska ponizej poziomu terenu, na ktérym znajdowat si¢ tor wywozacej urobek
kolejki waskotorowej, co wigzato si¢ z konieczno$cig wciggania tadownych koleb
pod gore. By tego unikngé, uruchomiono ponizej wyrobisko nazwane ,,Kopalnia
Przekop™, ktore wkrotce potaczylo sie z ,,Kopalnig Starg”, stajac si¢ jej zachod-
nig czes$cig. W grudniu 1922 r. trwaty juz w nim prace wydobywcze, w polowie
wykonany byt takze tor kolejki (o planowanej dtugosci 700 m), ktory taczac si¢
z gtéwna linia w poblizu tamakow (kruszarek), docelowo miat przejaé transport
catego urobku z ,,Kopalni Starej™°.

84 Dat on poczatek ,,Kopalni Przekop”, ktéra w podzniejszym czasie polaczyla si¢ z ,, Kopalnig
Starg”, stajac si¢ jej zachodnia czgscia.

85 W razie niemoznosci zastosowania pomigdzy wyrobiskiem, kruszarkg i tadowniag funikularow
(tj. kolejek linowo-terenowych) transport surowca zamierzano realizowa¢ przy pomocy dwoch
napowietrznych kolejek linowych; APK, UWK I, sygn. 15913, k. 22, 23. Funikulary byty cicka-
wym rozwigzaniem technicznym, polegajacym na zastosowaniu dwoch rownolegtych torow ko-
lejkowych, po ktorych poruszaty si¢ zestawy koleb potaczone lina, przechodzaca przez przektad-
ni¢ bebnowa przy gornej czgsci torow. Transport wykorzystywat site grawitacji, gdyz staczajace
si¢ w dot tadowne koleby wceiagaty na gore koleby puste. B. Kozak, Zagnarnskie kolejki..., s. 113,
117.

86 Zaktad wystawiat na licytacje konie w latach 1921-1923; APK, UWK I, sygn. 15902, k. 14; sygn.
15912, k. 17; ,,Gazeta Kielecka” 1921, nr 48.

87 APK, UWKI, sygn. 15 913, k. 10-13, 16-29.

88 Tamze, sygn. 15907, k. 274, 275.

89 Tamze, sygn.15 919, k. 23.

90 Tamze, sygn. 15907, k. 229-232.
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W pierwszych latach okresu miedzywojennego rzadowe kamieniotomy
w Zagnansku nie posiadaty osobowosci prawnej, funkcjonujac w ramach ZKKR.
W dokumentach z grudnia 1922 r. figuruja juz jako odregbne przedsiebiorstwo
pod nazwa ,,Kamieniotomy Panstwowe w Zagnansku™', zarzadzane przez inz.
S. Gluskiego®.

Decyzje podejmowane przez 6wczesne kierownictwo w okresie poprzedzaja-
cym planowane wydzierzawienie zaktadu czesto trudno zrozumie¢ z dzisiejszej
perspektywy. Jako przyktad moga tu postuzy¢ zmiany rodzaju trakcji waskotoro-
wej. W 1922 r. zakupiono kolejne dwie lokomotywy spalinowe ,,Austro-Daimler”
o mocy 6 KM*. Wkroétce jednak, w wyniku czasowego wstrzymania eksploata-
cji kopalni w 1922 r., zrezygnowano z wykorzystania lokomotyw, a po wznowie-
niu prac koleby z urobkiem musiaty by¢ ciagni¢te przez konie®. Stan ten nie trwat
dtugo 1 niebawem podjeto starania o przywrocenie trakcji mechanicznej. Rok 1922
zamknat si¢ niskim wydobyciem — tylko 3585,70 t kamienia — i niewielka produkcja
szabru w ilosci 198 t.

W styczniu 1923 r. ODRP przeprowadzita kolejng kontrole, majacg na celu ocene
realizacji programu naprawczego, ktoéra — co bylo juz chyba reguty — stwierdzita
liczne nieprawidlowosci, w tym m.in.: powolne tempo prac ziemnych przy budowie
kolejki (na jedng robocza dnidwke przypadato zaledwie 0,5 m?), bledy w prowa-
dzeniu rachunkowosci, nieprawidlowo realizowana budowa toru kolejki, bez odpo-
wiednich pomiaréw i plandéw, co nie pozwalato okresli¢ poprawnosci przebiegu
toru oraz lokalizacji mostu (plan taki sporzadzono dopiero w czerwcu 1923 r.%).
Stwierdzono przy tym konieczno$¢ wstrzymania montazu nowego sortownika ze
wzgledu na przewidywana zamiane silnika spalinowego na parowy (co wynikato
z wysokich kosztow benzyny) i zwigzang z tym przebudowe urzadzen tamakow?.

Kolejna kontrola, przeprowadzona przez inz. Stanistawa Kalinowskiego z MRP
(marzec 1923 r.), byta druzgocgca dla Stanistawa Gluskiego. W trzynastostronico-
wym sprawozdaniu wytknieto mu nieudolno$¢ i brak kompetencji. Poza znanymi
juz problemami dotyczacymi wydobycia i transportu podkreslono mata wydajnosé
wydobycia, ktéra powinna byta wynosi¢ do 200 t kamienia dziennie, a nie mie-
sigcznie — jak to mialo miejsce w analizowanym okresie?”. Wbrew poleceniu MRP
skalnikéw rozliczano w systemie dniowkowym, a nie akordowym, co uniemozli-
wialo kontrole ich wydajno$ci. Niewlasciwie prowadzona dokumentacja finansowa

91 Tamze, k. 229.

92 Tamze, sygn. 15 9198, k. 187. W zestawieniu z 1926 r. Kamieniotomy Panstwowe w Zagnansku
i ZKKR sa juz wymienione oddzielnie; Ksigga adresowa Przemystu, Handlu i Finansow, wyd.
inz. A.R. Sroki, Warszawa 1926, poz. 20, 146.

93 APK, UWK I, sygn. 15 374, k. 12. Jedna z nich (nr fabryczny 12376) zostata zakupiona 6 paz-
dziernika 1922 r. w firmie Jozefa Wasylkiewicza w Poznaniu; tamze, sygn. 15 820, k. 134.

94 Tamze, sygn. 22647, k. 2, 3; sygn. 15374, k. 12.

95 Tamze, sygn. 15 912, k. 190.

96 Tamze, k. 74.

97 Tamze, sygn. 15 918, k. 205.
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wynikata z braku odpowiednio przeszkolonego ksiegowego®. Wobec trudnosci
z uzyskaniem przydziatu adekwatnej do potrzeb zaktadu liczby wagonow normal-
notorowych powaznym uchybieniem kierownictwa bylo takze niewykorzystywanie
ich calkowitej tadownosci, co podnosito koszty przewozu do odbiorcéw — gtow-
nie panstwowych zarzadéw drogowych?”. Watpliwosci budzila réwniez gospo-
darka paliwowa; zalecono zmiang zasilania silnikoéw napg¢dzajacych dwie kruszarki,
z benzynowego na tansze — naftowe — oraz zakup wegla na potrzeby kuzni w wigk-
szej partii (wagon), zamiast ciagglego dowozenia go z Kielc furmanka. Wysokie
zuzycie nafty o§wietleniowej w zaktadzie (12 litréow na 5 dni) sugerowato, iz prze-
znaczana jest ,,na oswietlenie domoéw okolicznych wlos§cian™®. Do pracy w kopalni
zamiast koni pociaggowych zakupiono cugowe, co pozostawalo w zwiazku z nad-
mierng liczbg wyjazdow bryczka do Kielc inz. Gluskiego (7 razy w miesigcu), zda-
niem kontrolujacego — zupelnie nieuzasadniong. Zalecono przy tym wznowienie
staran o uzyskanie potaczenia telefonicznego z Kielcami i stacja w Zagnansku!'®'.
Zastrzezenia budzita takze kwestia furazu dla koni, w ktory zaopatrywano si¢
w okolicznych wsiach!®. Najbardziej razgcym przyktadem niegospodarnosci byt
zakup w Poznaniu lokomotywy waskotorowej ,,Austro-Daimler”. Opiewajaca na
900 000 mkp transakcja zostata zrealizowana w 1922 r., przy czym zamiast przeka-
za¢ nalezno$¢ przez bank, ksiggowy uregulowat ja osobiscie, niepotrzebnie obcia-
zajac zaktad kosztami delegacji. Ponadto wkrotce po przybyciu do Zagnanska skut-
kiem niewtasciwej eksploatacji niemal fabrycznie nowa maszyna ulegta powaznemu
uszkodzeniu. Przeprowadzona w Kielcach naprawa, kosztujaca az 225 000 mkp,
miata jedynie dorazny charakter i niecbawem konieczny okazat si¢ zakup wigkszosci
nowych czeséci do silnika za kwote az 537 000 mkp (1)'. Kuriozalng sprawa byty
takze wysokie koszty ponoszone przez zaktad za mozliwo$¢ korzystania z bocznicy
normalnotorowej w Wystepie Kolejowej, ktore przy okresowo niskim wydobyciu
przekraczaty warto$¢ wysylanego za jej posrednictwem kamienia'®, W tym czasie
ukonczono juz budowe odgatezienia kolejki do ,,Kopalni Przekop”, jednak prace
wydobywcze byly wowcezas ledwie rozpoczete. Na wymienionym odcinku kolejki
nad niewielkim parowem zbudowano most drewniany, ktory zdaniem kontroluja-
cego powinien by¢ zastgpiony nasypem z przepustem w formie rury kamionkowej,
a uzyskane z jego rozbiorki drewno, lacznie z materiatem z mostu na réwnolegte;j,
starszej linii kolejki — przeznaczone na planowang budowe domu dla kierownika
i starszych pracownikoéw zarzadu kopalni'®. Zastrzezenia budzit tez sposob eks-
ploatacji uruchomionego wreszcie sortownika do thucznia, ktory znajdowat sie na

98 Tamze, k. 202, 203.

99 Tamze, k. 194, 195.

100 Tamze, k. 198.

101 Tamze, k. 199, 200.

102 Tamze, k. 198.

103 Tamze, k. 200-202.

104 Tamze, k. 194.

105 Tamze, k. 192, 193, 204.
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terenie zaktadu od poczatku 1922 r.1% Z inicjatywy ODRP sporzadzono plan uktadu
torow kolejki kopalnianej oraz wyrobiska, nieuwzgledniajacy jednak geologicznych
warunkow eksploatacji ztoza, co byto kolejnym zarzutem wobec inz. Gluskiego,
odpowiedzialnego za t¢ czgs¢ opracowania'®. Wskazano rowniez na koniecznosé
poprawy warunkéw bytowych robotnikow poprzez zastapienie istniejacych bara-
kéw nowym domem mieszkalnym!'%.

Po zwolnieniu inz. S. Gtuskiego nowym zarzadcg zostat Telesfor Benduski'®.
Zmiana personalna nie poprawita znaczaco sytuacji zaktadu, ktora komplikowata
si¢ jeszcze bardziej ze wzgledu na panujacg hiperinflacje. Ceny surowca zmienialy
si¢ w astronomicznym tempie, w czerwcu tona kamienia kosztowata 33 600 mkp,
a w grudniu juz 1 600 000 mkp/t'?. Byt to réwniez okres niepokojow spotecznych.
Wobec braku porozumienia pomiedzy zatoga a kierownictwem zaktadu w sprawie
podwyzki ptac (do 400%) 10 marca 1923 r. wybucht strajk, w ktorym uczestniczyto
50 pracownikow. Przebieg protestu byt spokojny. Strajk zakonczyl sie 25 marca, po
uzyskaniu przez zatoge podwyzki w wysokosci 50%!'!". Sytuacja ekonomiczna skal-
nikoéw byta nadal trudna; do kolejnego strajku doszto juz w sierpniu tego roku''2.
W tym czasie, w zalezno$ci od pory roku i zwigzanej z tym wielkosci wydobycia,
zatrudnienie wahato si¢ w granicach od 7 do 50 robotnikéw, glownie okolicznych
wloscian matorolnych!®. Czas pracy wynosit 8 godzin na dobe¢ z godzinng prze-
rwg na obiad. Wynagrodzenie uzalezniano od sposobu zatrudnienia (akord lub
dnidowka), a regularne stawianie si¢ w pracy nagradzano specjalng premig''.

Od kwietnia 1923 r. eksploatacja kamienia wzrosta do 1 184,09 t, w maju wynio-
sta 1343,3 t, a w kolejnych miesigcach obnizyta si¢ srednio do ok. 500 t, konczac
rok wynikiem 5085,79 t wydobytego surowca i 2329,7 t wyprodukowanego sza-
bru'>. W 1923 r. kamieniotom dysponowat 103 blaszanymi kolebami (w wigkszo$ci
bardzo zuzytymi, do dalszej eksploatacji nadawato si¢ okoto 60 szt.), z ktérych 35
posiadalo urzadzenia hamulcowe przystosowane do trakcji konnej. Na inwentarzu
znajdowato si¢ 9027 m szyn oraz 24 zwrotnice. Na torach tymczasowych wykorzy-
stywano przenosne tory na zelaznych podktadach (640 szt.), tzw. przgsta patentowe.
Sprzet ten odznaczat si¢ duzym stopniem zuzycia'®. Przed 1926 r. z Okrggowej
Dyrekeji Robot Publicznych we Lwowie otrzymano ponadto 14 wozkéw lesnych
oraz jedng platforme. Byt to tabor typu ,,Rollbahn” (z kotami o podwdjnym rancie)

106 Tamze, k. 195, 196.

107 Tamze.

108 Tamze, k. 204.

109 Tamze, sygn. 15 927, k. 12.

110 Tamze, sygn. 15 912, k. 194, 372.
111 Tamze, sygn. 20 191, k. 72, 76.
112 Tamze, sygn. 15 912, k. 253, 257.
113 Tamze, k. 222.

114 Tamze, k. 262-264.

115 Tamze, sygn. 15 911, k. 2—68.
116 Tamze, sygn. 15 374, k. 264, 302.
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dla toru szerokosci 700 mm!”. Z uwagi na niemoznos$¢ jego wykorzystania na
kolejce kamieniotomu (600 mm) w kolejnych latach wydzierzawiano go innym
przedsiebiorstwom!'s. W 1924 r. z Dyrekcja Rob6t Publicznych w Kielcach przy-
znata dotacje w wysokosci 6500 zt na przebudowe istniejacej linii konnej (po kto-
rej mogly sie poruszac takze lekkie lokomotywy spalinowe) na kolejke parowa'".
Juz 24 lipca tego roku z likwidowanej Okregowej Dyrekcji Odbudowy w Brzesciu
n/Bugiem otrzymano czteroosiowy parow6z waskotorowy typu HF (nr fabryczny
4296)'%.

W 1924 r. stanowisko zarzadzajacego kamieniotomami w Zagnansku objat
Stanistaw Konopka i pod jego kierownictwem zaktad po raz pierwszy wypraco-
wal zysk w wysokosci 17400,44 z1'?! — liczony juz w zlotéwkach po reformie
Wiadystawa Grabskiego. Wydobycie osiagneto 15 473,72 t kamienia, ktory przetwo-
rzono na 5492,62 t kamienia tamanego, 9710 t szabru, 271 t odpadu (piasku kwar-
cowego)'?. Przedsigbiorstwo obcigzaly jednak diugi z poprzednich lat, na dzien
1 stycznia 1924 r. wynoszace 334 838 907 mkp. W kwietniu 1924 r. MRP wyrazito
zgode na zaciggniecie pozyczki, aby doprowadzi¢ barak robotniczy do stanu umoz-
liwiajgcego uzytkowanie w okresie zimowym oraz rozpoczgé prace projektowe
i kosztorysowe budynku biurowo-mieszkalnego dla Zarzadu Kamieniotomow'?.
Juz w listopadzie ODRP zatwierdzita projekt!?*, zgodnie z ktérym wzniesiono ist-
niejacy do dzi§ drewniany obiekt (il. 1, 13, 14) . Warto zaznaczy¢, iz w czerwcu
1923 r. rozwazano przyj¢cie innego projektu, wykonanego przez Biuro Inzynierskie
i Przemystowo-Handlowe ,,TRUD” w Warszawie, jednak zostat on odrzucony ze
wzgledu na niewielkg funkcjonalno$¢ budynku i wysokie koszty budowy'.

W zwigzku z osigganymi zyskami i checig motywacji pracownikéw MRP
na wniosek ODRP wyrazito zgode na wyptacanie od 1925 r. dodatkow (,.tantie-
mow”) za kazda wystang tong kamienia i ttucznia (przy rocznej wysylce od 15 000
do 20 000 t — 4 gr pracownikowi, 8 gr zarzadzajacemu, powyzej 20 000 t — 6 gr

117 Tamze, sygn. 15 820, k. 4749, 134, 135.

118 Wymieniony tabor wykorzystywata m.in. firma Rafala Plesnera przy budowie drogi Gorno —
Bodzentyn w latach 1927-29. W 1927 r. do kamieniotomu Wactawa Jagniatkowskiego w Sitkowce
wypozyczono szyny waskotorowe, a w 1932 r. 200 m toru wraz z 8 kolebami znajdowato si¢
w dzierzawie firmy Kazimierza Slaczka, realizujacej budowe strzelnicy 4 Putku Piechoty
Legionow w Kielcach; APK, UWK I, sygn. 15 820, k. 113, 114; sygn. 15 824, k. 22, 25, 26, 50-53.
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UWK I, sygn. 15 820, k. 134, 135; sygn. 13 497, k. 10; tamze, Starostwo Powiatowe Kieleckie I,
sygn. 2462, k. 11, 115; B. Kozak, Zagnanskie kolejki..., s. 111.
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pracownikowi, 12 gr zarzadzajagcemu)'?®. 26 stycznia 1925 r. z Okregowej Dyrekcji
Robo6t Publicznych w Lublinie przestano do Zagnanska lokomotywe spalinowa
»Austro-Daimler” (nr fabryczny 9929) o mocy 6 KM'?".

W tym roku wydobycie kamienia wzrosto do 20 371,6 t'%8, a koszty produkcji
zmniejszyly si¢ w stosunku do 1924 r. z 16% do 12%. Zwigkszono wyrdb grysu, jak
réwniez sprzedaz surowca firmom prywatnym (do 18%), co zostato skrytykowane
przez MRP. Zdaniem ministerstwa kopalnia powinna stuzyé¢ gtéwnie podmio-
tom panstwowym, w zwigzku z czym zalecono powrot do stosowania oddzielnych
(komercyjnych) cennikéw dla nabywcow prywatnych. Stabym ogniwem produkcji
pozostawatl transport surowca oparty o trakcje konna, ktéry stanowit 19% wszyst-
kich kosztéw. By to zmieni¢, w 1925 r. zdecydowano si¢ na przebudowe gtéwnych
odcinkow kolejki umozliwiajacg zastosowanie parowozu waskotorowego HF, znaj-
dujgcego sie na stanie przedsicbiorstwa od 1924 r.'° Inwestycja ta jednak przeciggata
si¢. W grudniu 1926 r. prowadzono jeszcze rozmowy z Nadle$nictwem Samsondéw
w sprawie ustalenia granic pasa gruntu przewidzianego pod budowe torowiska,
a informacja o prowadzonych pracach pochodzi dopiero z lutego 1927 r.!%

Od 1 kwietnia 1925 r. pomocnikiem zarzadzajacego Kamieniotomami
Panstwowymi w Zagnansku zostat Aleksander Paszkowski'*'. To wzmocnienie na
szczeblu kierowniczym nie uchronito jednak zaktadu przed problemami. Po kontroli
Okregowego Urzedu Gorniczego w Radomiu, ktorg przeprowadzono w zwigzku
z wypadkiem na wyrobisku, szokiem dla urz¢dnikow byl fakt, ze do rozbijania blo-
kéw kamienia robotnicy uzywali wlasnych materiatéw wybuchowych (!). Jak usta-
lono, od wrzesénia 1923 r. przedsiebiorstwo nie kupowato juz miedziankitu'*.

W okresie tym niedaleko panstwowej kopalni na Barczy funkcjonowal prywatny
kamieniotom ,,Kopalnie dolomitu Zagnansk-Doty sp. z 0.0.”'**, réwniez oferujacy
thuczen drogowy. Byl to jednak material niespetniajacy odpowiednich wymogow
technicznych. Poniewaz siedziby obu przedsiebiorstw znajdowaty si¢ w Zagnansku,
co mogto prowadzi¢ do ich mylenia przez nabywcow, MRP polecito ODRP oraz
Zarzadowi Kamieniotoméw Panstwowych przeprowadzenie kampanii informacyj-
nej wsrod potencjalnych klientow, zataczajac parametry mechaniczne i fizyczne
eksploatowanych tam kwarcytow',
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W 1926 1. produkcja zaktadu wzrosta do 25 666,53 t kamienia'®® i prawie 17 567 t
szabru'*®. Pracowato $rednio 68 robotnikoéw'’. Nowoscia byto zlecenie zatadunku
urobku na wagony prywatnej firmie Wtadystawa Hutnika ze wsi Gozd, ktory od
31 marca 1924 r. pracowal w Kamieniotomach Panstwowych w Zagnansku na sta-
nowisku dozorcy technicznego'*®. Wiasng dziatalnos$¢ rozpoczat on prawdopodob-
nie w 1926 1."*, prowadzac ja na Barczy jeszcze w 1929 r. Zgodnie z umowg zawartg
1 maja tego roku koszt zatadunku jednej tony kamienia na kolebe¢ lub wagon nor-
malnotorowy wynosit 25 gr. Na przedsigbiorce natozono takze obowiazek realizacji
wszelkich innych prac zwigzanych z tg ustuga oraz terminowego wyplacania wyna-
grodzenia swoim pracownikom',

Wedtug inwentarza z 1926 r. na stanie zaktadu znajdowat si¢ parowoz oraz dwie
lokomotywy spalinowe!. W czerwcu 1926 r. z Panstwowego Zarzadu Drogowego
w Kostopolu przekazano Okrggowej Dyrekcji Robot Publicznych w Lucku 4165 m

I1. 2. Przekop badawczy na Barczy wschodniej, wykonany w 1927 r. pod kierunkiem
Jana Czarnockiego i Kazimierza Kowalewskiego; Muzeum Narodowe w Kielcach,
nr inw. MHKi/Ph/66

135 Warto$¢ ustalona na podstawie podawanej w sprawozdaniach liczby wozkow jednotonowych,
ktore postuzyty do wywozu urobku.
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szyn normalnotorowych typu (H-100)"*>. W tym czasie zaklad dysponowat takze
lekkimi szynami waskotorowymi typu H-55 i H-60 o tacznej dtugosci 8381 m oraz
42 tarczami obrotowymi (z czego 9 szt. bylo juz zniszczonych)'*.

W pazdzierniku 1926 r. MR P zaakceptowato propozycje Urzedu Wojewodzkiego
w Kielcach dotyczaca rozbudowy zagnanskich kamienioloméw i zwroécito si¢ do
Panstwowego Instytutu Geologicznego o wydelegowanie Jana Czarnockiego w celu
wydania opinii na temat warunkéw rozwoju kopalni i krytycznej oceny zamierzen
inwestycyjnych'*. To dzigki tej ekspertyzie z 1928 r.'*, opublikowanej réwniez
w Posiedzeniach Naukowych PIG"®, po raz pierwszy dowiadujemy si¢ o eksplo-
atacji wyrobiska ,,Kopalnia Nowa” (w pdézniejszym czasie okreslanego przez oko-
liczng ludnos¢ jako ,,Baryta™), ktore powstato prawdopodobnie miedzy rokiem 1925
a 1928, na potnoc od ,,Kopalni Starej”*’ (il. 1).

Badania Czarnockiego oprocz charakterystyki geologicznej gorotworu i ana-
lizy warunkéw eksploatacyjnych wskazywaty rowniez na perspektywiczne ztoza
piaskowca w obrebie kulminacji Barczy zachodniej: jedno przylegajace od poinoc-
nego-wschodu do ,,Kopalni Starej” 1 drugie na stoku poludniowym, gdzie w pdz-
niejszych latach uruchomiono jeszcze dwa kamieniotomy. W opinii geologa dalsze
prowadzenie tutejszych kopaln bylo uzasadnione, jednakze niekorzystne warunki
zlozowe, wynikajace z niejednolitego charakteru skat (o zmiennej twardosci,
z przewarstwieniami bezwartosciowych tupkow i szaroglazow), uniemozliwiaty
produkcje kamienia i tlucznia na skale masowg'*®. Na szczegdlng uwage zashugi-
waty jedynie ztoza piaskowca spiriferowego, nadajace si¢ do produkcji kostki bru-
kowej. Ich ptytowe utawicenie o grubosci od 0,5 do 1 m, jednorodna i drobnoziar-
nista budowa, kostkowa podzielnos¢ i podatno$¢ do tupania, czynity z nich idealny
materiat do produkcji bruku. Dlatego w 1927 r. pod kierunkiem Jana Czarnockiego
i przy udziale Kazimierza Kowalewskiego przeprowadzono badania piaskowcoéw
spiriferowych na potudniowo-zachodnim stoku Barczy wschodniej, ktore ustality
zasieg 1 zasobnos$¢ ztoza, stosunek piaskowca do ptonnych warstw tupkowych oraz
warunki planowanej eksploatacji. Wykonano wowczas réw (szurf) (il. 2, ,,szurf 3”)
poszukiwawczy dtugosci ok. 100 m (na mapie opracowanej przez J. Czarnockiego
oznaczony jako ,,E-F”) oraz seri¢ szybikow. Miejscowy surowiec zamierzano
wykorzysta¢ do produkeji kostki brukowej. Jego dobre parametry pod tym wzgle-
dem potwierdzita probna eksploatacja wystepujacych na tym terenie natural-
nych rozsypisk, prowadzona w latach 1934-35 przez Kamieniotomy Panstwowe

142 Tamze, sygn. 16 811, k. 9, 10; sygn. 15 820, k. 132—-135.

143 Tamze.

144 Tamze, sygn. 15 920, k. 134, 135.

145 Tamze, sygn. 15 937, k. 3—19.

146 J. Czarnocki, Posiedzenia Naukowe PIG, nr 19-20, Warszawa 1928, s. 14-22.

147 Jedynym dostgpnym autorom dokumentem potwierdzajacym istnienie tego wyrobiska byt pro-
tokot powypadkowy z wrzesnia 1929 r., informujacy, ze miejscem zdarzenia byt III poziom
,,Kopalni Nowej”; APK, UWK I, sygn. 12 735, k. 20.

148 J. Czarnocki, Posiedzenia Naukowe PIG, nr 19-20, Warszawa, 1928, s. 21.
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w Zagnansku'®*. Do 1938 r. nie podjeto tam jednak produkcji kostki na szersza
skale'*. Na potudniowym krancu rowu poszukiwawczego z 1927 r. Sierakowski
rozpoczal (ok. 1939 r.) wydobycie kamienia'!, kontynuowane przez Niemcoéw pod-
czas okupacji. Urobek transportowano z wykorzystaniem kolejki waskotorowej's?
w okolicg stacji Gozd, skad po przetadunku przewozono go w kierunku Zagnanska
linig Zarzadu Kolei Le$nych's.

Z uwagi na niekorzystny uktad warstw skalnych oraz brak perspektyw na
masowe wydobycie surowca juz od 1926 r. zaczeto planowaé rozbudowe zagnan-
skich kamieniotoméw!'**. Do podj¢cia tej inwestycji przyczynit si¢ 6wczesny dyrek-
tor ODRP w Kielcach inz. Kazimierz Krug'®. Przewidywano otwarcie kolejnych
wyrobisk na gorze Barczy, jednakze wigksze nadzieje wigzano z uruchomieniem
kopalni kwarcytow kambryjskich na znajdujacej si¢ niedaleko goérze Wisnidwee'S.

149 J. Czarnocki, W sprawie rozbudowy kamieniolomow panstwowych w Zagnansku, Prace geolo-
giczne, 1958, s. 123; tenze, O zastosowaniu piaskowca dewonskiego do wyrobu kostki brukar-
skiej w Barczy wschodniej pod Zagnanskiem, Prace geologiczne, 1958, s. 160—162, tab. X.

150 J. Czarnocki, Zastosowanie piaskowca dewonskiego do wyrobu kostki brukarskiej w Barczy
wschodniej pod Zagnanskiem, Prace geologiczne, 1958, tab. IX.

151 H. Lobanowski, The Lower Devonian in the western part of the Klonow Belt (Holy Cross Mts),
Part I — Upper Emsian. Acta Geol. Pol., 21, 1971, s. 635. W 1941 r. Sierakowski pracowal w za-
rzadzie kamieniotomoéw na stanowisku kierownika operacyjnego, ANK, sygn. 29/596/42, k. 253,
257.

152 Prawdopodobnie byta to linia konno-grawitacyjna; B. Kozak, Zagnanskie kolejki..., s. 119.

153 Przedsigbiorstwo to nosito wowczas nazwe Staatliche Waldeisenbahnenverwaltung in Zagnansk;
B. Kozak, Zagnanskie kolejki..., s. 10, 119.

154 APK, UWK I, sygn.15 928, k. 53.

155 Kazimierz Krug (1882-1958) urodzit si¢ 20 lutego 1882 r. we Lwowie. W mlodosci nale-
zat do Polskiego Towarzystwa Gimnastycznego ,,Sokot”. Po ukonczeniu studiow na Wydziale
Inzynierii Ladowej Szkoty Politechnicznej we Lwowie (1906 r.) podjat prace na stanowisku in-
zyniera powiatowego w Rohatynie (woj. stanistawowskie). Od 1908 r. nalezal do panstwowej
stuzby cywilnej Krolestwa Galicji. W 1914 r. pracowal w starostwie w Ztoczowie, a od 1915 r.
w Pinczowie. W 1919 r. mianowano go inzynierem drogowym powiatu pinczowskiego. W latach
1925-1932 obejmowat stanowisko dyrektora Okregowej Dyrekcji Robot Publicznych w Kielcach,
a nastgpnie (po reformie administracji) naczelnika Wydziatu Komunikacyjno-Budowlanego
Urzedu Wojewodzkiego w Kielcach (do 1938 r.). Poprzez swoje zaangazowanie przyczynit si¢ do
wyraznej poprawy stanu infrastruktury drogowej na Kielecczyznie, z jego inicjatywy rozbudo-
wano kamieniotomy drogowe w Barczy i Wisniowce. Byt cztonkiem Migdzynarodowego Statego
Stowarzyszenia Kongreséw Drogowych, uznawany jest za inicjatora utworzenia Automobilklubu
Kieleckiego. Podczas okupacji angazowat si¢ w dziatalno$¢ Polskiego Komitetu Opiekunczego, za
co zostat aresztowany. W okresie powojennym wchodzit w sktad zarzadu zaktadow na Kadzielni
(1945 r.), pracujac nastgpnie m.in. w budownictwie mieszkaniowym, Banku Inwestycyjnym
oraz laboratorium drogowym Wojewddzkiego Zarzadu Drog Publicznych w Kielcach. Zmart 26
maja 1958 r. w Kielcach, pochowano go na cmentarzu Starym. Opr. na podstawie: M. Mistewicz,
Polska administracja drogowa i kongresy drogowe w latach 1918-1939, przyp. 99 (r¢kopis zto-
zony w Wydawnictwie Instytutu Badawczego Drog i Mostow, udostepniony dzigki uprzejmosci
Autora); T. Wagrowski red., Krug Kazimierz, w: T. Cyzowska, 60 lat Stowarzyszenia InZynierow
i Technikow Komunikacji RP Oddziatl w Kielcach. Monografia 1998-2008, Kielce 2008, s. 116,
117; J. Zielinski, Kielce w Polsce Ludowej, Warszawa 1978, s. 37.

156 APK, UWK, sygn. 15929, k. 13; S. Janicki, Dzieje..., s. 29.



Krol, Kozak, Fijatkowska-Mader Historia eksploatacji piaskowcéw dolnodewonskich 141
na gorze Barczy

Podjecie tej inwestycji wynikato z istniejgcego wowczas duzego zapotrzebowania
na tluczen drogowy i kolejowy, ktorego nie mogly pokryé¢ dzialajace przedsigbior-
stwa, wykorzystujace dobrg koniunkture do zawyzania cen (wzrost §rednio o 100%
w stosunku do lat wezesniejszych), czgsto oferujac przy tym materiat gorszej jako-
$ci’®’. Wobec przewidywanego znacznego wzrostu wydobycia podjeto decyzje
o wybudowaniu bocznicy normalnotorowej dtugosci 11,5 km, taczacej kopalni¢ na
gorze Barczy oraz nowy zaktad w Wisnidwce ze stacja w Zagnansku'®. W lipcu
1927 r. Wydzial Drogowy Dyrekeji Kolei Panstwowych w Radomiu oglosit prze-
targ na wykonanie rob6t ziemnych, tras¢ przysztej linii wytyczono pod koniec tego
roku. Budowe rozpoczeto w listopadzie 1929 1. Przy pracach ziemnych wykorzy-
stano kolejke waskotorowa poruszajaca si¢ wzdtuz powstajacego torowiska dzigki
utozeniu dodatkowej, trzeciej szyny'®.

Ze wzgledu na planowang modernizacje i rozbudowe drég w budzecie na
1928 r. Departamentowi Drogowemu MRP przyznano kwote 5 000 000 zl na
zakup kamieniotomoéw piaskowca w Zagnansku oraz bazaltu na Wotyniu'®.
W zwigzku nowymi inwestycjami w ramach przedsigbiorstwa Kamieniotomy
Panstwowe w Zagnansku powotano odrgbna komoérke organizacyjna pod nazwa
»Rozbudowa Kamieniotoméw Panstwowych w Zagnansku™®. W pazdzierniku
1929 r. jednostka ta samodzielnie zwracata si¢ do Okregowego Urzgdu Gorniczego
w Radomiu o przydziat materiatow wybuchowych (przechowywanych w magazy-
nie na Barczy) na potrzeby wydobycia kamienia w kopalniach na Wisniowce Matej
i Duzej'®®. Po uruchomieniu nowych wyrobisk w sprawozdawczo$ci prowadzonej
przez Kamieniotomy Panstwowe w Zagnansku zaczety dominowaé dane suma-
ryczne z facznego wydobycia ze wszystkich kopaln. Sytuacja ta znacznie utrudnia
poznanie dalszych dziejéw zaktadu na Barczy. Jedno z ostatnich sprawozdan doty-
czace tutejszych kamieniotoméw pochodzi z 1927 r., roczne wydobycie kamienia
osiggneto wowcezas 32 931 t (w tym produkcja tlucznia — 17 494 t), w zaktadzie
zatrudnionych bylo $rednio 74 robotnikéw'**. Wedtug inwentarza z 28 maja 1928 r.
w inwentarzu Kamieniotoméw Panstwowych w Zagnansku znajdowaly si¢ trzy
kruszarki (w tym dwie czynne) napedzane silnikami spalinowymi, lokomobila oraz
kompresor. Wyposazenie transportowe obejmowato parowoz waskotorowy, dwa
spalinowozy, 138 koleb (w tym 41 szt. zakupionych w 1928 r. w firmie Orenstein
& Koppel), 44 tarcze obrotowe, 8783 m szyn i1 24 rozjazdy waskotorowe, a takze
4165 m szyn i 11 rozjazdow normalnotorowych. Zaktad dysponowat tadownig przy
torze PKP, 4 budynkami mieszkalnymi oraz 16 obiektami gospodarczymi. Laczna

157 APK, UKW I, sygn. 15 932, k. 181; sygn.15928, k. 18.

158 Budowe¢ bocznicy normalnotorowej obstugujacej kamieniolomy na Barczy planowano juz
w 1920 r.; APK, UWK I, sygn. 15 902, k. 61.

159 APK, UWK, sygn. 15 928, k. 68, 291; ,,Monitor Polski” 1929, nr 153, s. 4.

160 Na podstawie analizy fotografii MHKi/H/2345.

161 ,,Kurier Warszawski” 1928, nr 101 z 12 kwietnia, s. 7.

162 Autorom nie udato si¢ odnalez¢ dokumentow powotujacych te jednostke i jej zakresu dziatalnosci.

163 APK, UWK, sygn. 12 735, k. 14, 17.

164 Tamze, sygn. 15 924, k. 85.
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tadowanie materyjatow kamiennych do wagonow na Barczy  warto§¢ posiadanego inwen-
tarza szacowano wowczas na
80 408,43 frankoéw szwajcar-
skich'®>, W pierwszej polowie
1929 r. na wyposazeniu zaktadu
znalazta si¢ kruszarka typu
CTDV (przekazana z Zarzadu
Drogowego w Sandomierzu)
wraz z silnikiem (o mocy 22-25
KM) i sortownikiem, ktérego
zainstalowanie planowano juz

I1. 3. Stacja przetadunkowa w Wystepie Kolejowej; zdje-

166
cie wykonane w latach 1932-33 r., pochodzi z albumu W 1924 1. )
dokumentujacego prace finansowane przez Fundusz Dynamika wzrostu wydoby-
Pracy; Muzeum Historii Kielc, nr inw. MHKi/H/2345 cia i zatrudnienia byla znaczna.

=3 - . ' e W 1928 r. pozyskano 41 705 t
Poriggia Bary e B i /%fn‘fo urobku przy $redniej obsadzie
87 robotnikow, a w 1929 r. ana-
logicznie 51 015 t, sitami 104
robotnikow. W okresie tym
roczne zuzywano niemal po 3 t
materialu wybuchowego (amo-
nitu)!’.  Zwigkszeniu ulegta
takze ilos¢ posiadanego taboru
waskotorowego; w lutym 1930 r.
zaktad dysponowat juz 164

Il. 4. Transport kamienia do stacji przeladunkowej kolebami, z czego 61 szt. zostato
Wystepa Kolejowa. Zdjecie wykonane w latach 1932- zakupionveh w latach 1928—
1933 r. u zbiegu toru kolejki z szosa Warszawa-Krakow; plony

tamze 29'%. W 1933 r. z Wydzialu
Powiatowego w  Pinczowie

otrzymano takze dalsze 8722 m szyn'®.

Od 1931 r. ujednolicono strukture organizacyjng panstwowych wytworni mate-
riatéw drogowych (na podstawie protokotu Ministerstwa Robot Publicznych z 17
wrzesnia 1930 r.). Kamieniotomy dzialajace na terenie wojewddztw podporzadko-
wano lokalnym Zarzagdom Kamieniotoméw Panstwowych, ktore podlegaly oddzia-
tom drogowym Dyrekcji Robdt Publicznych przy urzedach wojewddzkich oraz
MRP. Kamieniotomy w Zagnansku posiadaty status przedsigbiorstwa panstwowego

165 Tamze, k. 3, 17, 85.

166 Tamze, sygn. 16 811, k. 11, 13.
167 Tamze, sygn. 12 735, k. 254-300.
168 Tamze, sygn. 15 820, k. 116, 117.
169 Tamze, sygn. 16 811, k. 15.
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niewydzielonego z ogolnej administracji panstwowej; jako jednostka gospodarcza
miaty mozliwo$¢ dysponowania wptywami oraz pewng autonomi¢ w zakresie reali-
zacji panstwowych dostaw 1 robot'”.

W zwigzku z postepujacym kryzysem gospodarczym 22 czerwca 1931 r.
zapadta nieoczekiwana decyzja (rozporzadzenie MRP) o likwidacji Rozbudowy
Kamieniotoméw Panstwowych w Zagnansku. W kopalniach Wisniéwka Mala
i Duza wstrzymano wszelkie prace, zwalniajac zatrudniony tam personel'”!. Przez
pewien czas kontynuowano jedynie realizowang przez firme¢ Bilskiego budowe
bocznicy normalnotorowej, przy ktérej pracowato 500 osob'”. Inwestycje te cza-
sowo wstrzymano, ostatecznie finalizujgc ja dopiero w 1933 r.!”? Jeszcze przed
ukonczeniem toru do Wisniowki powstato jego odgatezienie w kierunku potudnio-
wych zboczy gory Barcza'™, gdzie zlokalizowano nowg rampe przetadunkowsa. Do
tego miejsca doprowadzono lini¢ kopalnianej kolejki waskotorowej, likwidujac
w latach 1933-34 odcinek Barcza — Wystepa'” (il. 3, 4).

W  roku gospodarczym 1931/32 zagnanskie kamieniolomy otrzymaty
z Ministerstwa Pracy i Opieki Spotecznej subwencje w wysokosci 30 000 zt na
zatrudnienie bezrobotnych!”®. Miejscowe przedsigbiorstwo oraz m.in. kopalnia
bazaltu w Janowej Dolinie na Wotyniu'”’ staty si¢ miejscem realizacji planu walki
z bezrobociem, zainicjowanego przez powstalty w 1933 r. Fundusz Pracy'™. Zgodnie
z ,,Ogolnym programem robét dla zatrudnienia bezrobotnych w Kamieniotomach
Panstwowych w Zagnansku” w okresie od lutego do czerwca 1933 r. w miejsco-
wych kopalniach zamierzano zorganizowac prace dla 500 0s6b (z podziatem na 300
zamiejscowych, m.in. z Zaglebia, i 200 miejscowych), a od lipca do marca 1934 r.
az dla 800 osob. Ponadto od kwietnia 1933 r. do marca 1934 r. przy budowie drog
zamierzano zatrudni¢ 400 bezrobotnych. Roboty zaplanowane na Barczy w 1933 r.

170 Tamze, sygn. 15932, k. 187, 188.

171 Tamze, k. 109, 110.

172 Tamze, k. 109, 153.

173 Tamze, k. 109, 110; S. Janicki, Dzieje..., s. 29. Warto wspomnie¢, iz na bocznicy tej zrealizowa-
no scen¢ wysadzenia przez partyzantow pociggu do filmu ,,Barwy walki” (1964 r.) w rezyserii
Jerzego Passendorfera; https:/www.youtube.com/watch?v=0cECcZRhnzQ.

174 APK, UWK I, sygn. 15 928, k. 296.

175 Tamze, sygn. 16 814, k. 7.

176 Tamze, sygn. 16 811, k. 13.

177 W kwietniu 1943 r. Ukrainska Powstancza Armia dokonata masowego mordu na okoto 600
mieszkancach osiedla robotniczego powstatego przy kopalni w Janowej Dolinie; https:/dzieje.pl/
aktualnosci/75-rocznica-zbrodni-dokonanej-przez-upa-w-janowej-dolinie, dostep 16.11.2020 r.

178 ,,Ekspres Zaglebia” 1935, nr 175 z 29 czerwca, s. 4; 1936, nr 210 z 2 sierpnia, s. 4; Ustawa z dnia
16 marca 1933 r. o Funduszu Pracy (Dz. U. nr 22, poz. 163). Fundusz Pracy dysponowat mozliwo-
$cig udzielania kredytow oraz przyznawania dotacji w formie pieni¢znej oraz rzeczowej (artyku-
ty zywnos$ciowe), prowadzac dziatalnos¢ za posrednictwem komitetow tworzonych na szczeblu
wojewodztw (m.in. przy urzedzie wojewodzkim w Kielcach), powiatow, miast i gmin. Fundusz
nie organizowat samodzielnie robot publicznych; zajmowaly si¢ tym poszczegdlne ministerstwa,
samorzady oraz inne instytucje publiczne, mogace na podstawie zawieranych umow zleca¢ ich
wykonanie przedsigbiorstwom prywatnym; zob. E. Stabinska, £Zagodzenie skutkéw bezrobocia
w wojewddztwie kieleckim w latach 1918—1939, Kielce 2008, s. 92, 144.
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Il. 5. Linia waskotorowa
prowadzaca do kruszarek
(na pierwszym planie),
oraz odgalezienie odcho-
dzace w strong ,,Kopalni
Nowej”; zdjecie wykonane
z lat 1932-33 r.; tamze

Il. 6. Zabudowania gospo-
darcze oraz drewniana
konstrukcja kruszarek;
tamze

II. 7. Miejsce wyrobu
i zatadunku kostek bruko-
wych; tamze
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obejmowaty: Iuty — budowe bocznicy kolejowej do Barczy, wydobycie i wysytke
koleja 10 000 t kamienia i wyrdb 200 t potbruczku; marzec — czerwiec — taczne
wydobycie 40 000 t kamienia i wyrob 800 t pétbruczku. Dla pozostatych miesigcy
nie sprecyzowano miejsca realizacji (Wisniowka lub Barcza): od sierpnia 1933 r.
do stycznia 1934 r. norma dla kazdego miesigca obejmowata wydobycie 20 000 t
kamienia 1 wyréb 500 t potbruczku, tacznie z wysytka kolejowa'” (il. 5, 6, 7). Warto
zaznaczy¢, iz w tutejszych kamieniotlomach celowo ograniczano stosowanie urza-
dzen mechanicznych na rzecz pracy recznej, aby zapewnié zatrudnienie mozliwie
duzej liczbie robotnikow!'®.

Nowych pracownikow tymczasowo zakwaterowano w okolicznych wsiach'®,
wstepnie planujac budowe ogrzewanych barakoéw dla 700 o0sob'™2. W zbiorach
Muzeum Historii Kielc znajduje si¢ album zdje¢ dokumentujacy roboty finanso-
wane przez Fundusz Pracy w 1933 r., zawierajacy rowniez fotografie Panstwowych
Kamienioloméw w Zagnansku's3.

Wydobycie kamienia w kopalniach na Wisniowce prowadzono juz w 1929 r., ale
dopiero w roku gospodarczym 1933/34 (prawdopodobnie od sierpnia 1933 r.) uru-
chomiono zaktad na Wisniowce Matej. W 1934 r. przeniesiono tam (do tymczaso-
wej siedziby) biuro zarzadu z Barczy. Nowym kierownikiem kamieniotomédw zostat
inz. M. Mastowski'®*. Na Wisniowce Duzej pelne wydobycie rozpoczeto w roku
gospodarczym 1935/36, co znacznie zwickszylo produkcje, ktora po raz pierwszy
przekroczyta 100 000 t rocznie'®. Wzrost eksploatacji 1 rozwdj przedsiebiorstwa
wynikat z realizacji programu inwestycji drogowych, opracowanego w tym czasie
przez wiceministra komunikacji Juliana Piaseckiego. Znaczenie tutejszych kamie-
nioloméw wynikato z ich potozenia blizej centralnej czg¢$ci kraju niz np. zasobow
tatrzanskich czy wotynskich, co wptywato na nizszy koszt transportu kolejowego!®
do wigkszosci odbiorcow. Pod wzgledem jako$ci miejscowy surowiec nie ustepo-
wat przy tym tamtejszym granitom i bazaltom™’. W 1933 r. ukazala si¢ publikacja,
w ktorej szczegdtows analize mikroskopowa i chemiczng kwarcytow oraz itow bar-
czanskich przeprowadzit Tadeusz Zarosty, badajac proces ich silifikacji'®.

179 APK, UWK, sygn. 15934, k. 9, 14.

180 ,,Kurjer Poranny” 1935, nr 184 z 5 lipca, s. 8.

181 K. Maczka, Przedsigbiorstwo Panstwowe Kopalnie Kwarcytu i Dolomitu w Wisniowce. 60-lecie
kopaln w Wisniowce, 1992, s. 1.

182 APK, UWK, sygn. 15934, k. 16.

183 Nrinw. MHKIi/H/2345.

184 APK, UWK, sygn. 16818, k. 5, 6; K. Maczka, Przedsigbiorstwo Panstwowe Kopalnie..., s. 2.

185 ANK, sygn. 29/596/39, k. 1.

186 Koszty transportu kolejowego dodatkowo ulegty w tym czasie (1933 r.) obnizeniu dzigki przy-
znaniu przez zarzad kolei ulg za przewodz kruszywa drogowego si¢gajacych 40% wczesniejszej
stawki; E. Majcher-Ociesa, Interwencjonizm panstwowy w przemysle Drugiej Rzeczypospolitej
w latach 1930-1939, Kielce 2019, s. 217.

187 ,,Kurjer Poranny” 1935, nr 184 z 5 lipca, s. 8.

188 T. Zarosty, Kwarcyt z Zagnanska, nadbitka z IX Rocznika PTG, Krakow, 1933, s. 9—11.



146 Studia i materiaty

1. 8. Wyrobisko ,Kopalni Starej”
widoczne od strony zachodniej; tamze

1. 9. Wyrobisko ,Kopalni Nowej”
widoczne od strony zachodniej, tamze

W okresie od 1 kwietnia 1934 r. do 31 marca 1935 r. z zagnanskich kamienio-
fomow (Barcza, Wisnidowka Mata i Duza) wystano tacznie 158 645 t (dwa pociagi
dziennie) kamienia, thlucznia, kostki brukowej i potbruczku, realizujac zamo-
wienia urzedow wojewoddzkich: kieleckiego, tddzkiego, Iwowskiego, warszaw-
skiego i lubelskiego oraz Dyrekcji Okrggowej Kolei Panstwowych w Radomiu'®.
Kruszywo wykorzystywano nie tylko na nasypy kolejowe i drogowe, lecz takze
do produkcji betonu'®. W 1935 r. planowano zwickszenie eksploatacji do poziomu
300 000 t rocznie (1500 t dziennie w okresie letnim)!".

Zatrudnienie przez przedsigbiorstwo kilkuset bezrobotnych wptyngto zapewne
na rozwdj barczanskich kamieniotloméw. Nalezy jednak pamigtaé, iz wydajnosé
0s0b pozostajacych dtuzszy czas bez pracy byta stosunkowo niska ze wzgledu na
chroniczne niedozywienie, zty stan zdrowia oraz nieodpowiednie, czg¢sto znisz-
czone ubrania. Do robot w kamieniotomach trafialty osoby bez odpowiednich

189 APK, UWK I, sygn. 16 818, k. 5, 6; ,,Kurjer Poranny” 1935, nr 184 z 5 lipca, s. 8.

190 T. Zarosty, Kwarcyt Zagnanski jako kruszywo do betonu, ,Cement” 1932, nr 3, s. 140-142.
W tym czasie promowano w Polsce wykorzystanie betonu jako nawierzchni drogowej, wzorujac
si¢ m. in. na rozwigzaniach realizowanego wowczas niemieckiego programu budowy autostrad;

J. Nechay, Rozwdj budowy drog betonowych w Polsce, ,,Kurjer Poranny”, nr 184 z 5 VII1935, s. 8.
191 Tamze.
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Il. 10. Przekop z IV
poziomu ,.Kopalni
Nowej”, widok od
strony  wschodniej,
tamze

1. 11. Wyrobisko
»Kopalni ~ Nowej”,
widok od potudnia.
Zdjecie  wykonane
przez Jana Czar-
nockiego w latach
30 XX w.; Muzeum
Narodowe w Kiel-
cach, nr inw. MHKi/
Ph/67

predyspozycji do wykonywania tak cigzkich prac, np. byli pracownicy umystowi'*2.
W 1935 r. wérod zatrudnionych przy eksploatacji zagnanskiego kwarcytu odnoto-
wano m.in. bytych fryzjeréw, szewcow, krawcow, a nawet — co szczegdlnie smutne

192 E. Stabinska, Lagodzenie skutkow..., s. 145.
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Tabela 1. Wykaz pracownikéw kamieniolomow zagnanskich
z 30 maja 1941 r. (w materiale Zrédlowym nie uwzgledniono robotnikow)

staw)

Nazwiskoi | Miejsce uro- | Miejsce za- Funkcja* Zatrudniony | Miejsce pracy
imie dzenia mieszkania od
inz. Schaffra- Czarkéw Wiéniéwka Zarzadca 1941 Wisnidwka
nek Georg | (Gérny Slask) Mata Mata
inz. Dlu- Rosja Wisnidwka Zarzadca 1940 Wisnidwka
goborski Mala techniczny Mala
Stanistaw
Sierakowski Gotondg Barcza Zastepca 1940 Wisnidwka
Roman (pow. Bedzin) zarzadcy Mata
Berthold Krakow Wisnidwka Kasjer 1940 Wisnidwka
Tadeusz Mala Mala
Filipowicz Tarnopol Wisnidwka Sekretarz 1940 Wisniowka
Kornel Mala zarzadcy Mala
Zielinski Zawiercie Widniéwka | Gléwny ksie- 1933 Wiéniéwka
Tadeusz Mata gowy Mata
Bracha Stani- Zagnansk Wisnidwka Rachmistrz 1933 Wisnidwka
staw Mala Mala
Markiewicz | Suchedniéw | Wiénidwka Rachmistrz 1933 Wisniowka
Marian Mata Mata
Rzepka Karol Sambor Wisnidwka Referent ds. 1940 Wisnidwka
Mala zakupow Mala
Stepinski Sosnowiec Wisniowka Intendent 1931-39, 1940 | Wisnidwka
Karol Mala Mala
Podczaszyn- | Otyka (Wo- Widniéwka | Magazynier 1940 Wiéniéwka
ski Wiktor tyn) Mala Mala
Roch Artur Dobra (gm. Wisnidwka Kierownik 1940 Wisniowka
Pilica) Mata kamienioto- Mata
mu Wisniow-
ka Mala
Jakobski Stupia (pow. | Wiéniéwka Kancelista 1935 Wisnidwka
(Jakubski) Wtoszczowa) Mata (pisarz kance- Mata
Wiladystaw laryjny)
Makieta Zawiercie Wisnidwka Dozorca 1933 Wisnidwka
Stefan Mala Mala
Szydtowski Zardg (pow. Wisniowka Dozorca 1933 Wisniowka
Franciszek | Wloszczowa) Mata Mata
Salwa Wactaw Cminsk Wiéniowka Dozorca 1933-39, 1940 | Wisniowka
Mala Mala
Lis Tadeusz Bochnia Wisnidwka Mistrz 1940 Wisniowka
Mala Mala
Kiciak Jan Gorzkow Kielce Dozorca 1940 Wisniowka
(pow. Krasny- Mata
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Osoba Stani- | Strzemieszyce | Wisnidwka Technik w 1940 Wisniowka
staw Mala kamienioto- Mala
mie
Mroéz Wit Krakow Wisnidwka Kierownik 1940 Wisnidwka
Mata magazynu/ Mata
barakow?
Dranow Wioctawek Wisnidwka Kierownik 1940 Wisnidwka
Wiktor Duza kamienioto- Duza
mu Wisniow-
ka Duza
Jabtonski Jan Widzéw Wisnidwka Dozorca 1933-39, 1940 | Wisniowka
(pow. Ra- Duza Duza
domsko)
Janik Marcin Bordwek Wisnidéwka Dozorca 1940 Wisnidwka
(pow. Czgsto- Duza Duza
chowa)
Serowik Warszawa Wisniowka Dozorca 1940 Wisnidwka
Wiestaw Mala Duza
Boryn Wta- Bonowice Wisnidéwka Kierownik 1935 Wisnidwka
dystaw (pow. Wlosz- Duza magazynu/ Duza
czowa) barakow?
Przymuszala | Nialek Wielki Gozd Kierownik 1924 Barcza
Wincenty (pow. Wolsz- kamienioto-
tyn) mu Barcza
Piontek Jozef Kielce Kielce Dozorca 1935-39, 1940 Barcza
Lewartowski | Honordéwka Barcza Dozorca 1940 Barcza
Jézef (Podole)
Zmudziniski Zagnansk Sciegna Ekspedytor 1930 Barcza
Stanistaw
Osoba Feliks | Strzemieszyce | Wi$niowka Technik 1938 Barcza
Mala
Droézdz Stani- | Wieliczka Barcza Wagowy 1937 Barcza
staw
Zunda Leon | Strzemieszyce Lekomin Maszynista 1934 Barcza
Hagauer Rawa Ruska | Wisniéwka | Brak danych | Brak danych | Brak danych
Roman Mala
Luczynski Brak danych | Brak danych | Brakdanych | Brak danych | Brak danych
Stefan

* thum. z j. niemieckiego, wg. F. Piestrak, Niemiecko-polski stownik gérniczy, Wieliczka, 1913 r.
Zrodto: ANK, sygn. 29/596/42, k. 229, 231, 297
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— ludzi sztuki: muzykéw oraz zawodowego tancerza'®. Zarzad przedsigbiorstwa
w miar¢ mozliwosci staral si¢ przydziela¢ stanowiska pracy uwzgledniajace kondy-
cj¢ fizyczna 1 stan zdrowia pracownikow'. W tym okresie do nowej rampy prze-
tadunkowej doprowadzono tory kolejkowe z uruchomionych wowczas w obrebie
serii piaskowcow plakodermowych'”® wyrobisk ,,Byk™° i ,,Przy Pomniku™" (il. 1).
Ze wzgledu na duze spadki terenu, uniemozliwiajace uzycie lokomotyw do przeta-
czania koleb, urobek transportowano tu z wykorzystaniem funikularéw. W marcu
1934 r. opracowano kosztorys i plan budowy kuzni na potrzeby kopalni ,,Barcza”.
Glownym zadaniem zatrudnionego tu kowala byto obkuwanie (,,0strzenie”) i har-
towanie mlotow kamieniarskich, uzywanych przy produkcji ttucznia i kostki bru-
karskiej (mniejszych ,,puckow” i wigkszych ,,Sredniakow”)s. W kwietniu 1934 r.
na inwentarzu przedsigbiorstwa znajdowaty si¢ m.in.: waskotorowy parowéz HF
(nr fabryczny 4296, maszyna stacjonowata w drewnianej remizie-parowozowni),
dwie lokomotywy spalinowe ,,Austro-Daimler” (nr fabryczne 12376 i 9929) o mocy
6 KM oraz trzy lokomotywy ,,Montania” — dwie typu H.2 (20 KM) oraz jedna
typu M (7 KM). Tabor stanowito rowniez 314 koleb oraz 10 wagondéw waskoto-
rowych do przewozu betonu. Posiadana nawierzchnia torowa obejmowata tacznie
23 120 m szyn waskotorowych réznych typow (H-55, H-60, H-65, H-80) oraz 4165
m szyn normalnotorowych (H-100), a takze 71 zwrotnic 1 107 tarcz obrotowych.
Zaktad dysponowat lokomobila firmy ,,Hofherr Schrantz Clayton Shuttleworth” (nr
fabryczny 56539), o mocy 20 KM'*.

W dniach od 7 do 30 wrzesnia 1935 r. Kamieniotomy Panstwowe w Zagnansku
prezentowaty swoj dorobek na Wystawie Drogowej, zorganizowanej w Warszawie
przez Lige Drogowa. Centralng cze$¢ przygotowanej przez przedsigbiorstwo eks-
pozycji zajmowala szczegotowa makieta kamieniolomow. Za pomocg tablic i foto-
grafii przedstawiono wielko$¢ produkcji oraz realizowane inwestycje. Catos¢ uzu-
petiaty probki produktoéw (ttucznia i grysiku). Ekspozycja spotkala si¢ z uznaniem
prasy: ,,Wsrdd catej masy eksponatoéw, zgrupowanych na terenie Wystawy Drogowe;j

193 Reporter ,,Expresu Zaglgbia” zanotowat m.in. wypowiedz jednego z zatrudnionych w zagnan-
skich kamieniolomach muzykow: ,,.Lepiej zy¢ i pracowaé jako kamieniarz, niz zdycha¢ z gtodu
w swoim fachu — powiada mi z filozoficznym u$miechem pierwszy skrzypek, grywajacy dotad —
jak twierdzi — tylko w pierwszorzgdnych zespotach”; ,,Expres Zaglebia” 1935, nr 175 z 29 czerw-
ca,s. 4.

194 Tamze.

195 J. Czarnocki, W sprawie rozbudowy kamieniotoméw panstwowych w Zagnansku, Prace geolo-
giczne, 1958, tab. IX.

196 Nazwa zapozyczona od stanowigcego cz¢s¢ funikularu drewnianego urzadzenia przektadni lino-
wej (duzego walca osadzonego na czteronoznej podstawie), w miejscowym zargonie okreslanego
mianem ,.byka”; B. Kozak, Zagnarnskie kolejki..., s. 116, 117.

197 Przy kamieniotomie znajduje si¢, przypominajacy wygladem pomnik, reper — punkt podstawo-
wej geodezyjnej osnowy wysokosciowej, wyznaczonej w latach 1926-37; B. Kozak, Zagnanskie
kolejki..., s. 112, 117; tenze, Obelisk na Barczy — stqd pomierzono Géry Swietokrzyskie,
Swictokrzyskie”, nr 15(19), 2015, s. 84—86.

198 Tamze, s. 116.

199 APK, UWK I, sygn. 16814, k. 72, 79, 82-86.
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w Warszawie na specjalne wyrdznienie zastuguje stoisko Kamieniotomow
w Zagnansku. Rzuca si¢ tu bowiem w oczy, jak to przy racjonalnem ujeciu i dzi$
jeszcze jesteSmy w stanie formalnie z niczego stworzy¢ placowki gospodarcze
o duzej wartosci i wybitnem znaczeniu dla cato$ci gospodarstwa narodowego”.
Doceniono takze pozaprodukcyjna funkcje przedsigbiorstwa: ,,Jesli sie jeszcze
zwazy, ze w Zagnansku zastosowano w jak najdalszej mierze system pracy recznej,
wprowadzajgc rolg maszyn jedynie w niezbednej funkcji, trzeba bedzie stwierdzic,
ze Kamieniolomy Zagnanskie stanowia jedno z ogniw w tak waznej u nas rozbu-
dowie drog, spetniaja przytem dla kraju powazng role ekonomiczng i spoteczng ™.

Organizacje Kamieniotoméw Panstwowych w Zagnansku dostosowano
do wytycznych Zarzadzenia Ministerstwa Komunikacji z 19 kwietnia 1937 r.
(Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji nr 13, poz. 88). Na czele przed-
sigbiorstwa stat kierownik (od 1934/35 r. inz. M. Mastowski), ktorego w pelnieniu
obowiazkéw wspieratl personel biurowy. W strukturze zaktadu funkcjonowaty dwa
oddziaty: techniczny i administracyjny, z witasnymi kierownikami®’'.

W czerwcu 1938 1. sporzadzono plan ,,grysowni” (wytworni kruszywa) dla
Wisniowki Matej?*2. Wedtug stanu z roku gospodarczego 1938/39 w jej sktad wcho-
dzity: famacz i granulator, mtyn walcowy do powtornego przemialu grysu na gry-
sik i magczke oraz smotownia do bitumowania kruszywa?®. Po zakonczeniu kry-
zysu gospodarczego eksploatacja kamienia znaczaco wrosta — od 136 740 t w roku
gospodarczym 1933/34 do 239 894,58 t w roku 1938/39. Z biegiem lat znaczenie
kopalni na Barczy systematycznie malato w zwigzku z wyczerpywaniem si¢ z16z.
W roku gospodarczym 1938/39 z ogoélne;j ilosci 239 894,58 t pozyskanego kamie-
nia na Barcz¢ przypadato zaledwie 37 258,62 t, co stanowilo 16%, na Wisniowke
Matg — 131 336,8 t (56%), a na Wisnidéwke Duzg 63 299,125 t (27,4%). Rok wczesniej
(1937/38) udziat wydobycia z Barczy wynosit niewiele wiecej — 20,5% (57 116,75
£)204,

Po zakonczeniu kampanii wrze$niowej w 1939 r. przedsiebiorstwo kontynu-
owato dziatalno$¢ pod zmieniong przez okupanta nazwa ,,Staatliche Steinbriiche in
Zagnansk”. Na jego czele stanat przedwojenny kierownik kopalni ,,Barcza” Rudolf
Metzel 2%. Od okoto 1940 r. zagnanskie kamieniotomy weszly w sktad przedsie-
biorstwa Steinwerke der Galizischen Stidte GmbH z siedzibg w Krakowie?®,

200 ,,Kurjer Poranny” 1935, nr 263 z 22 wrzesnia, s. 6; https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/35111/
Wystawa-Drogowa-w-Warszawie-1935-rok, dostep: 17 czerwca 2020.

201 ANK, sygn. 29/596/39, k. 4.

202 Tamze, sygn. 29/596/385, k. 4.

203 Tamze, k. 10.

204 Tamze, k. 2.

205 K. Maczka, Przedsigbiorstwo Panstwowe Kopalnie..., s. 2.

206 ANK, sygn. 29/596/42, k. 3.
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funkcjonujacego przed wojng jako ,, Kamieniotomy Miast Matopolskich SA
w Krakowie”, ktéoremu podlegaly m.in. kopalnie porfiru w Migkini, dolo-
mitu w Libigzu, melafiru w Regulicach, andezytu w Kluczkowicach i wapienia
w Czernej?"".

Podczas okupacji kontynuowano produkcje i inwestycje na Barczy oraz
w Wisniéwce Matej i Duzej. Z tego okresu zachowat si¢ niedoktadny plan®® i opis®”
rozbudowy barczanskich kamieniolomoéw ,,Przy Pomniku” i ,,Byk” oraz urucho-
mienia nowej odkrywki na potudniowym stoku géry. W dokumencie tym istnie-
jace wyrobiska (Grube) okreslono jako ,,Gorne” (Obere), ,,Srodkowe” (Mittlere)
i,,Dolne” (Untere):

— ,,Wyrobisko Gérne™: strefa jego eksploatacji miata wymiary 120 x 65 x 6 m,
liczba zatrudnionych robotnikéw — 39, dzienne wydobycie — 50 t, szacunkowa
zasobno$¢ ztoza — 100 000 t, urzadzenie mechaniczne — funikular z dwoma torami
o dtugosci 110 m.

— Wyrobisko Srodkowe™: strefa eksploatacji o0 wymiarach 80 x 35 x 6 m, liczba
robotnikoéw — 26, dzienne wydobycie — 70 t, szacunkowa zasobno$¢ ztoza — 33 600 t,
urzadzenie mechaniczne — sprezarka z silnikiem wysokopreznym (wojskowa).
Transport z dolnego i1 srodkowego wyrobiska na rampe¢ roztadunkowa odbywat si¢
za pomocg lokomotywy ,,Chrzanoéw” N Dh 771%°, Rampa znajdowata si¢ przy nor-
malnym torze, dojazd do rampy z wyrobiska wynosit 100 m.

— ,,Wyrobisko Dolne”: strefa eksploatacji o wymiarach 40 x 6 x 7 m, liczba
robotnikéw — 20, dzienne wydobycie — 50 t, szacunkowa zasobno$¢ ztoza — 3800
t, urzadzenia mechaniczne: wyciagarka elektryczna z silnikiem pradu zmiennego
o mocy 7,5 KM i ling wyciagowa o dtugosci 70 m?'".

Podczas okupacji na Barczy wschodniej kontynuowano wydobycie kamienia,
rozpoczeta tuz przed wojng przez Sierakowskiego (il. 1). Po stosunkowo krotkiej
eksploatacji z blizej nieznanych powodéw kamieniotom ten jednak zamknigto
(obstugujaca go lini¢ waskotorowa zaznaczono jeszcze na schematycznych planach
kolejki zagnanskiej z 1946 r. i 1949 r.)*2.

W raporcie z 7 marca 1941 r. odnotowano na Barczy dzienng wydajno$¢ wydo-
bycia kamienia na poziomie 200-240 t, na Wisnidéwce Duzej 170-200 t, a na
Wisniéwee Matlej 500 t. W barakach przy kamieniolomach w Wisniowce zakwa-
terowanych bylo tacznie 126 me¢zczyzn narodowosci zydowskiej, wielu z nich

207 W. Baran, Kamieniotomy Miast Matopolskich w latach 1918—1939, ,,Przeglad Geologiczny” 1979,
nr 6, s. 229-331.

208 ANK, sygn. 29/596/42, k. 59 (plan w skali 1:5000).

209 Tamze, k. 271.

210 Maszyna ta posiadata silnik wysokoprezny o mocy 24 KM, maksymalna predkosé¢ jazdy wynosi-
ta 15,5 km/h, masa 6,6/6,4 t; ANK, sygn. 29/596/42, k. 271.

211 Tamze.

212 Zbior Archiwalny Muzeum Lesnictwa w Gotuchowie, zespot: Stanistaw Fiotek, sygn. XXVI-
33, Koleje lesne, Linie Panistwowej Kolei Lesnej Zagnansk — Kielce, 1:100 000, 21 VI 1946, b.p.;
Materiaty archiwalne ze zb. B. Kozaka, Kolejka lesna Zagnanisk — Sw. Krzyz, 1:100 000, Garbatka
15 11 1949, b.p.
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chorowalo na tyfus??. Po znacznym ograniczeniu zatrudnienia we wrzes$niu 1941 r.
na Barczy pracowato 35 osob, w tym 23 robotnikow bezposrednio przy eksplo-
atacji’*, na Wisnidowce Matej jedynie 16 pracownikow w warsztatach mechanicz-
nych?, a na Wisniéwce Duzej tylko 4 nocnych dozorcow?'®.

Laczne wydobycie w 1941 r. w kamieniotomach zagnanskich wyniosto
49 421 7. W 1942 r. na Barczy selektywnie wytamano 9111,7 t kamienia®®, nato-
miast w sezonie 1943/44 zaledwie 245 t*'*. W marcu 1944 r odnotowano wydobycie
kaolinu (Barcza — 4,9 t, Wisniowka Mata — 22,8 t)>2°.

Od 1941 r. planowano rozbudowe Wisniowki Matej, o czym $wiadczg zachowane
plany: wyrobiska, infrastruktury technicznej i domoéw mieszkalnych??!, moderniza-
cji bocznicy kolejowej**? oraz odwodnienia III poziomu kopalni®*. W lutym i marcu
1941 r. w zarzadzie kamieniolomow zatrudnieni byli: dyrektor — Szewczyk, kie-
rownik operacyjny — Sierakowski, kierownik — Schaffranek, gtéwny inzynier —
Leichner oraz dr Kohler?*. W tabeli 1 zamieszczono wykaz pracownikow z dn. 30
maja 1941 r.

W inwentarzu urzadzen technicznych kamieniotoméw na Barczy (1941 r.)
wymieniono: hamulec bgbnowy na III poziomie kopalni ,,Byk’?*, czteroosiowy
parowdz waskotorowy HF (numer fabryczny 15986)*, reczng wiertarke i wen-
tylator (na wyposazeniu kuzni), wage wagonowa firmy ,,Ideal” Lublin z 1937 r.
przy ,,Kopalni Starej” (niedzialajaca, zdemontowang); dwie czteroosiowe lokomo-
tywy normalnotorowe: Henschel & Sohn, typ 2-45 (nr fabr. kotla 5453), zbudowang
w Stettin (Szczecin) w 1900 r., oraz ,.Vulcan”, typ 2-16 (nr fabr. kotta 1666, Stettin

213 ANK, sygn. 29/596/42, k. 255

214 Tamze, k. 197, 201.

215 Tamze, k. 199.

216 Tamze, k. 195.

217 Tamze, k. 89.

218 Tamze, k. 53.

219 Tamze, sygn. 29/596/40, k. 298.

220 Tamze, sygn. 29/596/42, k. 9.

221 Tamze, sygn. 29/596/385, k. 3.

222 Tamze, k. 11.

223 Tamze, k. 15.

224 Tamze, sygn. 29/596/42, k. 253, 257.

225 Tamze, sygn. 29/596/40, k. 201.

226 Parowoz ten zostat wyprodukowany w 1918 r. przez firm¢ Henschel & Sohn z Cassel; maksymal-
ne ci$nienie w kotle wynosito 15 atmosfer, moc maszyny 50 KM; tamze, s. 203. Byta to maszyna
typu Brigadelokomotive (HF) zbudowana dla niemieckich wojskowych kolei polowych, posiada-
ta wojskowy numer HF-1109; inf. od T. Suchorolskiego.
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1898 r1.)*?7; drezyn¢ normalnotorowg firmy Ford, model T (moc 20 KM, masa wta-
sna 1200 kg); zuraw wodny zlokalizowany przy moscie 6,8 km od kopalni, wys.
10 m, wydajnos¢ 700 I/min.; wage wagonowa na stacji ,,Przecinka” koto potaczenia
z torem kolejowym, producent ,,Waga” Bielsko, typ 141-4, udzwig 60 t, dt. 12 m;
dwuosiowg waskotorowa lokomotywe spalinowg typu MD (nr fabr. 5225) o mocy
9 KM?%,

Na krotko przed wyzwoleniem zaklady przejeta niemiecka firma Basalt
Werke AG, ktora w zasadzie zajela si¢ tylko wywozem urzadzen technicznych do
Niemiec?”.

W 1947 r. Kamieniotomy Panstwowe w Zagnansku podlegaty pod Departament
Drég Kotowych Ministerstwa Komunikacji. Wedtug informacji éwczesnego kie-
rownika zaktadu inz. M. Gadomskiego (wrzesien 1947 r.) produkowano kamien
famany, recznie wytwarzany tluczen, brukowiec i1 potbruczek, zatrudniajac
na jednej zmianie 471 pracownikoéw fizycznych i 26 umystowych. Na terenie

Il. 12. Wyrobisko ,,Kopalni Nowej”, ktore wraz z kopalnia ,,Byk” wchodzi
w obreb rezerwatu przyrody nieozywionej ,,Barcza’; nad lustrem wody odsta-
niaja si¢ piaskowce warstw barczanskich; fot. P. Krol, 2019

227 ANK, sygn. 29/596/40, k. 201, 203. Obie maszyny byly lokomotywami serii G7.2 zbudowany-
mi dla pruskich kolei panstwowych; parow6z Vulcan nosit oznaczenie dyrekcyjne Essen 533,
a Henschel & Sohn — Magdeburg 1306. Na kolejach polskich seri¢ t¢ oznaczono jako Tp2.
Lokomotywy posiadaty moc 600 KM, przy cisnieniu kottowym 12 atm, pracowaty z doczepnymi
trzyosiowymi tendrami. Po 1945 r. kociot z parowozu Vulcan zamontowano do innego parowo-
zu tej samej serii (Vulcan nr fabr. 1690, 1898 r.), w okresie migdzywojennym eksploatowanego
na PKP pod oznaczeniem Tp2-16, ktory po wojnie, pod zmienionym oznaczeniem Tp2-1, praco-
watl na terenie Dyrekeji Okrggowej Kolei Panstwowych w Warszawie do czasu jego likwidacji
6 marca 1961 r. Parowoz Henschel & Sohn w okresie migdzywojennym pracowat na PKP pod
oznaczeniem Tp2-45, a po wojnie jako Tp2-7 eksploatowany byt w DOKP Lublin do czasu skre-
slenia z inwentarza 20 maja 1950 r.; inf. od T. Suchorolskiego.

228 ANK, sygn. 29/596/40, k. 201-203. Maszyng¢ t¢ wyprodukowano w 1934 r. przez nalezacy do
firmy Orenstein & Koppel zaktad Montania w Nordhausen; inf. od T. Suchorolskiego. Do Barczy
lokomotywa ta trafita prawdopodobnie z Gdanska; ANK, sygn. 29/596/40, k. 203.

229 K. Maczka, Przedsigbiorstwo Panstwowe Kopalnie..., s. 2.
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kopalni nie uzywano juz silnikow parowych, wykorzystujac jedynie urzadzenia
elektryczne, zasilane energiag o mocy 75 KW*°, W okresie powojennym kolejke
kopalniang w Barczy obstugiwata poczatkowo jedna lokomotywa spalinowa, w pdz-
niejszym czasie zastgpiona przez parowo6z (prawdopodobnie produkcji polskiej).
Maszynistami na miejscowej kolejce byli m.in. Jan Adamiec z Gruszki, Wiadystaw
Borowiec, Moc¢ko oraz Marian Pacan®!. Od 1948 r. przedsigbiorstwo zaczgto prze-
kazywac¢ do GUS sprawozdania dotyczace stanu zatrudnienia oraz iloci 1 warto$ci
produkcji tacznie dla wszystkich podlegtych kamieniotoméw. Na przyktad w lipcu
1948 r. zatrudniano 671 pracownikow, wytwarzajac 71 936 t kamienia, 31 639 t
thucznia, 2516 t kostki brukowe;j, 1735 t kostki brukowej r6znej oraz 1850 t grysu?*2.

W 1952 r. firma funkcjonowata pod nazwa Zagnanskie Kamieniolomy Drogowe
Panstwowe Przedsigbiorstwo Wyodrebnione w Zagnansku. We wrzesniu tego roku
dziat personalny firmy zwrocit sic do Wojewoddzkiej Rady Narodowej w Kielcach
z prosba o wyrazenie zgody na przydzielenie powiatu jedrzejowskiego do aktywi-
zacji terenu do prac w kamieniotomach. Wigzato si¢ to z planami otwarcia drugiej
zmiany kamieniotomu Wisnidéwka Duza oraz potrzeba zatrudnienia dodatkowych
250 niewykwalifikowanych robotnikéw, ktorych brak byto w najblizszej okolicy**.

W latach 1952-55 na Barczy wznowiono wydobycie w kopalni ,,Byk”,
w zwigzku z produkcjg kostki brukarskiej na potrzeby budowy Patacu Kultury
i Nauki w Warszawie?*.

Plan ruchu kopalni Barcza z 1955 r. informuje, Zze byla ona czescig przedsig-
biorstwa Kieleckie Kamieniotomy Drogowe w Matej Wisniowce, podlegajacego
pod Centralny Zarzad Kamienioloméw i Klinkierni Drogowych we Wroctawiu.
W latach 195657 planowano osiagna¢ roczne wydobycie na poziomie 90 000 t
(tacznie z odpadami). Eksploatowany piaskowiec mial by¢ przeznaczony na budowe
drog oraz do celow hutniczych. Za najbardziej perspektywiczne uznano wyrobisko
»Kopalnia Nowa”, w ktérym zasoby ztoza (do glebokosci 24 m) obliczono na 839
280 t. Wyrobisko ,,Przy Pomniku” miato zasoby o ponad potow¢ mniejsze (obli-
czone do glebokosci 17 m), szacowane na 320 317 t. W planie eksploatacji nie zostato
uwzglednione wyrobisko ,,Byk” ze wzgledu na duze zanieczyszczenie skalg ptonng
1 niskie zasoby ztoza, wynoszace 185 816 t***. W pierwszym kwartale 1956 r. pla-
nowano wydoby¢ 30 000 t kamienia przy stanie liczebnym zatogi 130 robotnikow
(wykonujacych prace przygotowawcze oraz zdejmowanie nadktadu, ktore miato by¢
w wigkszo$ci wykonywane recznie)?.

230 APK, Urzad Wojewodzki Kielecki II (UWK II), sygn. 2957, k. 2.

231 B. Kozak, Zagnanskie kolejki..., s. 113.

232 APK, UWKII, sygn. 2957, k. 4, 8.

233 APK, sygn. 21/309/14/0/136, k. 1.

234 R. Krzywobtocka-Laurow, Kamieniarka Patacu Kultury i Nauki, ,Renowacje i zabytki” 2005,
nr 3, s. 65; E. Hardt, Budowa Patacu Kultury i Nauki — historia, technologia, wydarzenia, tamze,
s. 47; B. Kozak, Zagnanskie kolejki..., s. 117.

235 Archiwum Panstwowe we Wroctawiu (APW), sygn. 82/1143/0/1.11.1/397, k. 7.

236 APW, sygn. 82/1143/0/1.11.1/397, k. 9.
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Bud)}n/(/ mieszkalne na Barczy.

1. 13. Zabudowania na zachodnim stoku Barczy, po lewe;j
stronie drewniany dom Zarzadu Panstwowych Kamie-
niolomoéw w Zagnansku zbudowany ok. 1925 r. (istnie-
jacy do dzi$ —il. 14), z prawej strony widoczny fragment
(obecnie nieistniejacego) baraku dla robotnikdw; zdjecie
wykonane w latach 193233 r., pochodzi z albumu doku-
mentujacego prace finansowane przez Fundusz Pracy,
Muzeum Historii Kielc, nr inw. MHKi/H/2345

1l. 14. Drewniany dom Zarzadu Panstwowych Kamienio-
oméw w Zagnansku zbudowany ok. 1925 r., zamiesz-
kany obecnie przez Wlodzimierza Jabtonskiego, syna
ostatniego kierownika kamieniotoméw barczanskich Jana
Jabtonskiego, fot. P. Krol, 2019 r.

W latach 1953-57 szeroko
zakrojone badania poszukiwaw-
czo-dokumentacyjne na Barczy

prowadzito  Przedsigbiorstwo
Geologiczne Surowcow
Skalnych z Krakowa.

Wykonano wowczas sie¢ 94
szybikow, wykraczajaca daleko
na  poéinocny-wschod  poza
obreb czterech kamieniotomow:
»Starego”, ,,Nowego”, ,,.Byka”
i ,,Przy Pomniku”, szurf diu-
gosci 64 m migdzy kamienio-
fomami ,,Starym” i ,,Nowym”
oraz  sprofilowano  $ciany
czterech wyzej wymienio-
nych wyrobisk. Wyniki badan
przedstawiono w sprawozda-
niu?’, wskazujac trzy obszary
perspektywiczne o lgcznych
zasobach piaskowca kwarcy-
towego 2,6 min t. Ze wzgledu
na wysoki udzial mutowcow
i ilowcow, siegajacy miej-
scami do 50% ztoza, cechowata
je jednak niska rentowno$é
eksploatacji.

Wydobycie surowcow skal-
nych na goérze Barcza zakon-
czono okoto 1957 r., a ostatnim
kierownikiem kamieniotomow
byt Jan Jabtonski?s.

Ze wzgledu na brak danych
zrodtowych bardzo trudno usta-

li¢, kiedy konczyty pracg poszczegolne kamieniotomy. Biorac pod uwagg fakt, ze na
planie niemieckim z 1943 r. ,,Kopalnia Stara” nie byta zaznaczona, autorzy przyjeli,
1z juz wowczas zaprzestano jej eksploatacji. Miato to zwigzek z jej zawodnieniem?¥.

237 A. Trembecki, Sprawozdanie z prac poszukiwawczych przeprowadzonych w Barczy Zachodnie;j.
Przedsigbiorstwo Geologiczne Surowcow Skalnych, Krakow, Archiwum Urzedu Wojewodzkiego

w Kielcach, Kielce, 1957.
238 Relacja W. Jabtonskiego z 15 lutego 2020 r.

239 J. Fijatkowski, Pozegnanie Barczy, w: tenze, Gory Swietokrzyskie nieznane, Staszow 1994,

s. 106-108.



Krol, Kozak, Fijatkowska-Mader Historia eksploatacji piaskowcoéw dolnodewonskich | 157
na gorze Barczy

Z kolei z faktu istnienia kopalni
»Neue Grube” na ww. planie
i jej braku w materiatach powo-
jennych wyciagni¢to wniosek,
ze funkcjonowala tylko w cza-
sie okupacji. Wyrobisko ,,Przy
Lamaku” (il. 1) nie jest widoczne
na fotografiach dokumentujgcych
roboty finansowane z Funduszu
Pracy z 1933 r. oraz nie figuruje

‘,V _materlah?Ch .pOWO_] ennych, C_O I1. 15. Dwa cokoty betonowe ze stalowymi osiami beb-
swiadezy, ze jego eksploatacja pgw przektadni linowej funikularu z lat 195255, ktory
odbywata si¢ po 1933 r. i nie byta funkcjonowat podczas eksploatacji kamieniotomu

kontynuowana po wyzwoleniu. ,,Byk”, uruchomionego na potrzeby produkcji kostki
. sy brukowej do budowy Patacu Kultury i Nauki w Warsza-
~£.om Sierakowskiego™ (il. 1) roz- wie (wysokos$¢ stalowych osi 30 cm, $rednica 15 cm),
poczety ok. 1939 r., rozbudowy-  fot. P. Krél, 2019 r.

wany byt tylko podczas wojny>*.
W planie ruchu kopalni na lata
1956-57 r. wyrobisko ,,Byk” nie
zostato juz uwzglednione, zatem
najdtuzej, bo do 1957 r. trwala
eksploatacja w kamieniotomie
»Przy Pomniku” i prawdopodob-
nie w kamieniotomie ,,Nowym’?*
(iL. 1).

Po 1957 r. powstaly jeszcze
dwa opracowania dotyczace zt6z

Il. 16. Oryginalne kostki brukowe z lat 1952—55 znale-
. ) zione przez autorow w sasiedztwie pozostatosci prze-
piaskowcow w Barczy**, lecz ze  Kiadni linowej funikularu (il. 15), fot. P. Krol, 2019 1.

wzgledu na objgcie tego terenu
réznymi formami ochrony (rezerwat przyrody nieozywionej ,,Barcza”, Podkielecki
Obszar Chroniononego Krajobrazu, obszar Natura 2000) eksploatacji nie podjeto.

240 H. Lobanowski, The Lower Devonian..., s. 629—-687; B. Kozak, Zagnanskie kolejki..., s. 119.

241 Co do eksploatacji ,,Kopalni Nowej” w koncowym okresie dziatalnos$ci kamienioloméw
w Barczy watpliwosci budzi fakt, iz wedtug planu z 1955 r. rozebrana byta bocznica kolejki ko-
palnianej obstugujacej to wyrobisko, a jego wiekszos$¢ byta juz w tym czasie zalana; APW, sygn.
82/1143/0/1.11.1/397, k. 18.

242 J. Gagol, T. Wroblewski, Centralny Program Badawczo-Rozwojowy nr 1.8. Budowa geologiczna
Polski i poszukiwania z16z surowcow mineralnych. Ocena bazy zasobowej krzemionkowych su-
rowcow ogniotrwatych w rejonie swigtokrzyskim. Sprawozdanie z realizacji badan w 4 punkcie
kontrolnym: Badania geologiczno-geofizyczne wybranych obszarow wraz z oceng jakosci ko-
paliny w aspekcie ich przydatnosci ztozowej dla potrzeb przemystu materiatow ogniotrwatych.
Narodowe Archiwum Geologiczne (NAG), Warszawa, 1990; D. Gietzecka, Projekt prac geolo-
gicznych ztoza kwarcytow (piaskowcow kwarcytowych) w rejonie Barczy do produkcji zelazo-
stopow i materiatow ogniotrwatych, Archiwum Przedsigbiorstwa Geologicznego (APG), Kielce
1996.
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Pozostalosci po eksploatacji

Do dzi$ zachowatly si¢ liczne $lady i pozostatosci po prowadzonej przez pra-
wie pot wieku dziatalnosci gérniczej, przerdbezej i transportowej na gorze Barcza,
rozrzucone na obszarze ponad 70 ha. Z czterech gtownych wyrobisk pozostaly
trzy, w $cianach, w ktorych odstaniaja si¢ jeszcze piaskowce stanowigce przedmiot
eksploatacji. W morfologii terenu widoczny jest tez uktad starotorzy kopalnianej
kolejki waskotorowej. Cze$¢ z nich wykorzystywano jako drogi lokalne i le$ne.
Napotka¢ mozna rowniez inne obiekty infrastruktury przemystowej lub ich frag-
menty. Na poludniowym stoku zachodniego szczytu Barczy, ponizej nieistniejace;j
bocznicy normalnotorowej znajduja si¢ liczne zagtebienia przypominajgce leje szy-
bowe. Sg to pozostatosci po detonacjach niewypatow, ktore prowadzono tu w latach
powojennych.

Kamieniotomy

W przypadku wyrobisk przyjeto nazwy uzywane w literaturze i zrodtach archi-
walnych. Najstarszy kamieniotom nazwany jest ,,Starym” lub ,,Kopalnig Starg”.
Jego zachodnig cze$¢ stanowit kamieniotom ,,Kopalnia Przekop”, funkcjonujacy
tez pod nazwa ,,Kamieniotom najstarszy — wkop”. Dla kamieniotomu ,,Kopalnia
Nowa” spotka¢ mozna nazwy: ,,Baryla”, ,stary z woda”, ,,zachodni” czy ,,pot-
nocny”. ,,Kamieniotom z pomnikiem” (,,Przy Pomniku”) byt nazwany ,,potudnio-
wym”, a ,,Byk” ,wschodnim™*. Istniat réwniez ,,L.om Sierakowskiego™** i kamie-
niotom ,,Neue Grube” (thum. Nowe Wyrobisko), oznaczony tak na niemieckim
planie z 1943 r. Nazwa kamieniotomu ,,Przy tamaku” zostata nadana przez autorow
opracowania dla celéow identyfikacyjnych.

»Kopalnia Stara” (ok. 1906 — ?1943 r.) — wyrobisko stokowo-wglebne o trzech
poziomach eksploatacyjnych w latach 1972—-83 zostato przeksztatcone na sktado-
wisko odpadéw komunalnych i przemystowych, ktorych zgromadzono tu ok. 3,5-5
mln m?2¥ (il. 1, 8). Pomimo istniejgcego zawodnienia wyrobiska uznano, iz przy-
legte warstwy piaskowca zagwarantujg jego szczelno$¢. Zatozenia te okazaty si¢
btedne. W trakcie eksploatacji wysypiska woda ulegla spigtrzeniu, przesaczajac
si¢ przez przypowierzchniowe, spgkane partie skat oraz sptywajac po powierzchni
terenu do przylegtego lasu i dalej, rowami wzdtuz drogi Kielce — Warszawa i bocz-
nicy kolejowej, do doliny rzeki Lubrzanki. Sytuacja ulegta znacznemu pogorszeniu,
gdy strop warstwy sktadowanych odpadéow znalazt si¢ powyzej powierzchni ota-
czajacego terenu, co spowodowalo zanieczyszczenie wod gruntowych i studni we
wsi Barcza. Ze wzgledu na ochrone zdrowia ludno$ci wod¢ dowozono w beczkach.
Sytuacja ta trwata do czasu zbudowania wodociggu w latach 1991-92. W 1994 r.
z chwilag oddania do eksploatacji nowego wysypiska odpadéw komunalnych

243 D. Gielzecka, Projekt prac geologicznych...; A. Fijatkowska-Mader, J. Malec, Wiek dolnodewon-
skiego poziomu..., s. 578-584.

244 H. Lobanowski, The Lower Devonian..., s. 629-687.

245 D. Gietzecka, Projekt prac geologicznych...; A. Fijatkowska-Mader, J. Malec, Wiek dolnodewon-
skiego poziomu..., s. 578-584.
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w Promniku (gm. Strawczyn) stare wysypisko w Barczy zrekultywowano. Jego
czasze odpowiednio uksztattowano, nadajac jej wypukty ksztatt, wykonujac takze
system rowow drenazowych oraz studzienki odgazowujace. Caty teren pokryto
warstwa gliny o grubo$ci okoto 40 cm i warstwg 20 cm ziemi. W zachodniej czesci
dawnego wysypiska zrobiono drenaz dla odciekow zbierajacych si¢ w dwoch stu-
dzienkach, skad wywozone sg beczkowozami do oczyszczalni sciekow w Sitkéwcee.
Obecnie prowadzony jest monitoring wod podziemnych i odciekéw?*¢. Powierzchnie
wysypiska probowano zalesi¢, co jednak nie powiodto si¢ ze wzgledu na skazenie
gleby i zte warunki wodne.

»Kopalnia Nowa” (po 1925-57 r.) — wyrobisko stokowe o czterech poziomach
eksploatacyjnych (il. 1, 9, 10, 11, 12), obecnie dwa najnizsze poziomy wypelnione
sa woda. Masywne, grubotawicowe piaskowce plakodermowe warstw barczanskich
odstaniajg si¢ w potnocnej $cianie 11 poziomu wyrobiska. Od 1984 r. razem z wyro-
biskiem ,,Byk” zostato objete ochrong ze wzgledu na unikalne odstonigcia pozio-
méw tufitowych w obrebie mulowcow i piaskowcow warstw barczanskich oraz
wystepowanie szczatkow kopalnych roslin lagdowych z gromady ryniofitoéw?*. Nie
bez znaczenia byly walory krajobrazowe, gdyz w obu kamieniotomach znajduja si¢
malownicze jeziorka. Rezerwat przyrody nieozywionej ,,Barcza” obejmuje obszar
14,58 ha*.

»Przy Pomniku” (ok. 1933—-1957 r.) — wyrobisko stokowe o trzech poziomach
eksploatacyjnych (III poziom powstat po wojnie) (il. 1). Kamieniolom jako jedyny
z czterech duzych nie wypelnit si¢ woda, ale jest obecnie najstabiej zachowany
(widoczna tylko wyzsza czg$¢ pdinocnej Sciany najwyzszego poziomu) ze wzgledu
na osypywanie si¢ skat, zapetzywanie $cian i silng sukcesje ros§linng. Z obserwacji
J. Malca (inf. ustna) wynika, ze wyrobisko to wyro6zniato si¢, w stosunku do pozo-
statych, wigkszym udziatem mutowcow i itowcow.

»Byk” (ok. 1933-55 r.) — wyrobisko stokowo-wglebne o III poziomach eksplo-
atacyjnych. Obecnie widoczna jest potnocna $ciana poziomu II, z tawicami masyw-
nych piaskowcoéw plakodermowych warstw barczanskich, natomiast poziom naj-
glebszy wypetniony jest woda (il. 1).

,»Przy tamaku” (po 1933 — ok. 1945 r.) — niewielkie wyrobisko stokowo-wgtebne
z jednym poziomem eksploatacyjnym, obecnie catkowicie zapetzte i wypetnione
woda (il. 1).

246 M. Kos, J. Prazak, Zrekultywowane wysypisko odpadow komunalnych w Barczy kolo Kielc,
Przewodnik wycieczek hydrogeologicznych, IX Ogolnopolskie Sympozjum ,,Wspotczesne
Problemy Hydrogeologii”. Hydrogeologia na przetomie wiekéw, Warszawa-Kielce 15—
17.09.1999 r., s. 21.

247 J. Urban, Opracowanie projektowe rezerwatu przyrody nieoZzywionej Barcza, Archiwum.
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Kielce 1980.

248 , Monitor Polski” 1984 nr 15, poz. 108; Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa Swictokrzyskiego
z dn. 25.09.2017, poz. 2838.
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»Lom Sierakowskiego” (ok. 1939 — ok. 1945 r.) — Niewielkie wyrobisko sto-
kowe z jednym poziomem eksploatacyjnym, znajdujace si¢ na przedtuzeniu szurfu
badawczego, wykonanego przez J. Czarnockiego w 1927 r. Obecnie catkowicie
zarosniete (il. 1).

»Neue Grube” (ok. 1943 r.) — niewielkie wyrobisko stokowe z jednym poziomem
eksploatacyjnym, obecnie catkowicie zarosniete (il. 1).

Zabudowania, infrastruktura techniczna i transportowa

Do zachowanych obiektéw lub ich fragmentéw infrastruktury techniczno-trans-
portowej nalezg (oznaczone na il. 1):

1. Drewniany dom Zarzadu Panstwowych Kamieniotoméw w Zagnansku zbu-
dowany ok. 1925 r. (il. 13, 14).

2. Cokoty betonowe dawnej wiezy ci$nien.

3. Pozostatosci fundamentéw budynku gospodarczego.

4. Cokoty betonowe tamakoéw, zbiornik wodny na potrzeby kuzni.

5. Studnia o kamiennej cembrowinie.

6. Fundamenty domu i pozostatosci wolno stojacej piwnicy pracownika kopalni
Piotra Szostka (W. Jabtonski, inf. ustna).

7. Ruiny magazynu materiatéw wybuchowych, prawdopodobnie sprzed 1945 r.

8. Przepust w starotorzu bocznicy normalnotorowej z kregdw betonowych $red-
nicy 100 cm, o kamiennych $ciankach oporowych z betonowym zwienczeniem.

9. Betonowe fundamenty drewnianej rampy przetadunkowej powstatej po 1933 .

10. Przepust w starotorzu bocznicy normalnotorowe;.

11. Przepust betonowy pod starotorzem kolejki waskotorowe;.

12. Cokét pod kompresor i betonowa podstawa zbiornika ci$nieniowego dawnej
kompresorowni.

13. Ruiny magazynu materialow wybuchowych wybudowanego po 1945 r.

14. Dwa cokoty betonowe ze stalowymi osiami bebnow przektadni linowej funi-
kularu z lat 1952-55 (il. 15).

Zakonczenie

Zadanie, z jakim przyszlo si¢ zmierzy¢ autorom, czyli proba odtworzenia histo-
rii eksploatacji piaskowcow dolnego dewonu na gorze Barcza kolo Zagnanska, nie
nalezato do tatwych, pomimo ze dotyczyto ono niezbyt odlegtego czasu. Trudnos$ci
wynikaty z braku dokumentacji wydobycia i planéw roboét z wyjatkiem ,,Mapy geo-
logicznej kopalni Barcza pod Zagnanskiem” z 1938 r.?¥ oraz planu niemieckiego
z okresu okupacji**’. Wydobywano tu kwarcytowe piaskowce warstw barczan-
skich dolnego emsu, poczatkowo z przeznaczeniem na kostke brukowa i kruszywo
drogowe, pozniej takze dla przemystu materiatdéw ogniotrwatych. Ze wzglgdu na

249 J. Czarnocki, W sprawie rozbudowy kamieniolomow panstwowych w Zagnansku, Warszawa,
1958, s. 122-127.
250 ANK, sygn. 29/596/42, k. 59 (plan w skali 1:5000).
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skomplikowang budoweg geologiczng ztoza otwierano coraz to nowe wyrobiska
(w sumie bylo ich siedem), a czas ich funkcjonowania byt bardzo zréznicowany: od
kilku (,,Neue Grube”, ,Lom Sierakowskiego™) do ok. czterdziestu lat (,,Kopalnia
Stara”). Ostatecznie eksploatacje zakonczono pod koniec lat 50. ubiegtego wieku.
Jej §ladami sg czytelne jeszcze wszystkie wyrobiska (z wyjatkiem ,,Kopalni Stare;j”,
ktora zostata catkowicie zasypana i zrekultywowana), hatdy oraz torowiska kole-
jek kopalnianych, czeéciowo przeksztatcone w drogi lokalne i le§ne. Dwa najwigk-
sze wyrobiska: ,,Kopalnia Nowa” i ,,Byk”, w ktorych odslania si¢ poziom tufitowy,
zostaty objete ochrong jako rezerwat przyrody nieozywionej ,,Barcza”.

Autorzy dzigkuja Panu prof. dr. hab. inz. Markowi Mistewiczowi z Instytutu
Badawczego Drog i Mostow w Warszawie, za udostepnienie czg$ci maszynopisu
przygotowywanej publikacji pt. Polska administracja drogowa i kongresy dro-
gowe w latach 1918-1939 oraz Panom Wtodzimierzowi Jabtonskiemu i Tadeuszowi
Suchorolskiemu za udzielenie informacji na temat historii kamieniotomu oraz
kopalnianego taboru kolejowego.
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History of exploitation of Lower Devonian sandstones at Barcza hill

Barcza Hill is located in the western part of the Klonowski Mountain Range,
stretching in the central part of the Swigtokrzyskie Mountains. In the first half of
the twentieth century, mining and processing of rock materials were carried out
here. The mines and the plant developed greatly at the end of the 1930s, when the
demand for crushed stone for railway embankments and paving stones continued.
An important part of the plant’s infrastructure was a network of narrow-gauge rail-
ways, cargo stations and a standard-gauge siding leading to the station in Zagnansk.
At least 7 quarries were established, the remains of which have survived to this day
in the area of over 70 hectares. The authors identified and described numerous tra-
ces of mining, processing and transport activities. Two of the three large quarries
that have survived to this day are part of the Barcza inanimate nature reserve esta-
blished in 1984.

Keywords: Barcza Hill, sandstones, Lower Devonian, rock mining, stone pro-
cessing, paving stones



